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From the chairman’s desk
/T
Ordféranden har ordet

Lite av varje...
Hej alla MG entusiaster!

Sasongen &r nu i stort sett over och vi har att se fram emot en host och vinter
med allt vad det innebér. Antalet MG-evenemang har varit ménga, men dnnu
aterstar det en del inomhusaktiviteter. Ibland &r det kanske svart att hinna med
alla traffar man vill deltaga i. Har i Stockholmsomradet har vi tyvérr varit tvungna
att stilla in Alandsrundan pa grund av for f4 anmilda. Tidigare Alandstréffar har
varit mer dn fullbokade. Man kan undra vad det beror pa?

Da detta skrivs ér planeringen redan i gang for nésta ar. Flera stora héndelser
kommer att dga rum 2012. Forst och framst fyller klubben 60 ar! Detta kommer
att firas pa manga sétt. Bland annat
kommer klubben att tillhandahélla ett
jubileums-carbadge i speciella farger
for att fira tilldragelsen. Hall 6gonen
Oppna for mera information om detta
i Bulletinen. Upplagan kommer att
vara begrinsad, sa forst till kvarn...
En annan stor héindelse ar att
klubben é&r virdar for och arrangerar
European Event Of The Year 2012.
Vi har valt att kalla detta meeting
for European MG Event 2012 eller
EMGE 2012. EMGE 2012 gér av
stapeln 1-5 augusti i Blekinge och
dir Ronnebybrunn Hotell kommer
att vara basen och dér inkvartering
sker. Om detta evenemang kan ni
lasa langre fram i tidningen.

En annan héndelse klubben
kommer att fira dr att MGB-
modellen fyller 50 r. En rad artiklar
om MGB’s historia kommer det
att skrivas i Bulletinen. Skriv eller
e-posta till redaktéren om du har ndgot om MGB-modellen som du tycker skall
vara med i tidningen under nésta ar. Skandinaviskt MG Meeting star 6ver nista
ar, till forman for EMGE 2012 i Ronneby. Vidare diskuterar styrelsen om man
i samband med 60-arsfirandet skall arrangera ett enklare forsommarméte eller
lata varje Centre utse en jubileumstraft eller ett jubileumsrally. Vid klubbens
40-arsfirande arrangerade varje Centre sin egen jubileumsaktivitet, som den
gangen gick under namnet Tour of Sweden.

Forsdljningen av regalia och klubbaccessoarer har under storre delen av
sdsongen varit stingd. Sortimentet skall fornyas och utdkas. Forsédljningen
kommer att starta pa nytt i borjan av nésta ar. Ha en fin host tills vi hors nédsta

gang.

Foto Tommy Lyngborn

Bengt
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Z - FAMILJEN
BILARNA SOM RADDADE MG?

Tidig pressbild av (fran vinster): MGE, MG ZR, MG ZS och MG ZT

Frdn Safety Fast juni 2011. Overscittning Hékan Sigemark

DE FORSTA TIO AREN

| BORJAN

Under maj 2000 blev Rover Group
omorganiserad  till  individuella
divisioner av dgaren BMW. MG,
Rover (under licens) och andra mérken
saldes till det nystartade MG Rover
Group under ledning av  Phoenix
Consortium. Roadstern MGF hade
lanserats 1995 av déavarande adgaren
BMW. BMW var inte beredda att
utveckla MG maérket mera utan den
potentiella utvecklingen som fanns

SAas
A\

Den nya ZS Mk I skilde sig radikalt frdan
Rover 45.
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kom inte igang forrdn de nya dgarna
tog Over. Beslut togs om att man
skulle atervinda till MG-mérkets
rotter och utveckla nya sports saloons
fran de befintliga Rovermodellerna
25, 45, och 75. Pressinformation
sldpptes 1 slutet av november 2000
med modellerna X30, X20 och X10.
Fortsatt utvecklingsarbete och test av
prototyper ledde fram till lansering i
juli 2001 av modellerna ZR,ZS, ZT
och ZT-T. Den sista ér en utveckling
av Rover 75 Tourer.

VAD GJORDE DE?

Konceptet var enkelt: anvéind
befintliga Rovermodeller som bas for
att utveckla nya sports saloons. Vad
forvantar man sig av en sports saloon?
Vad gor kunderna for att modifiera
sina bilar? Hur skulle de se ut? Detta
var fragor som MG-Rover stillde till
marknaden 2001.

Modifieringen och utvecklingen av

existerande Rovermodeller var mycket
omfattande och inte bara ett *“ byte av
grill badge”. Vissa var speciellt gjorda
for att 6ka prestanda, styling etc. Det
ar sa vildigt manga forindringar sa
jag kan inte ga in i detalj pa detta hir
men jag skall ge er en 6verblick over
de forandringar som gjordes pa alla
tre modellerna.

Exterior

Féargmatchande framspoiler, kylargrill,
sidokjolar.

Féargmatchande gummidetaljer, dorr-
handtag och speglar.

Féargmatchande bakspoiler.
Silverfargat nit i framgrillen.
Aluminiumfalgar.

Léagre fjadring och stétdampare.
Sportstyrning.

Uppgraderade bromsar med ABS och
EBD.

Breda avgassystem med virmeskoldar
1 aluminium.



Toppmodellen av ZR lackerad i Trophy Yellow och med VVC-motor

Interior

Fjarrkontrollerad centrallasning.
Option pé glastaklucka och air
condition.

Pollenfilter.

Sportsdten med vdrme och manga
instéllningsmojligheter.

Justerbar ratt i hojd och djup.
Silverfairgad instrumentpanel samt
silverfargad konsol.

Aven med baspaket fick koparen vil-
digt mycket bil for pengarna. Alla op-
tions for alla modellerna gav utrust-
ning langt 6ver standardmodellerna.
Detta inkluderade:

Elektriska fonsterhissar och speglar.
Bakre elektriska fonsterhissar (ZT/
ZT-T).

Air condition eller elektriskt soltak.
Léaderkladd ratt.

Laderkladd vaxelspak.

Delvis ldderkldadda siten.

Dimljus fram.

Bakre spoilers (ZS/ZT).

Sidokjolar fargmatchande (ZR).

MARKNADEN

Med alla Rovers modeller vil
etablerade 1 marknaden, hur skulle
dessa nya  modeller tas emot?
Overraskande vil faktiskt. Efter viss
tveksamhet om MG-maérket kunde
konkurrera i marknaden blev de nya
modellerna mycket vil mottagna av
press och kunder. Aven Top Gear
Teamet gillade dem! ZR blev lanserad
in 1 ett “getingbo” av smé hiftiga
snabba pigga bilar. Utgéngspriset
pd £9995 placerade ZR 105 i en
stark position mot sina konkurrenter.
Aven 5-dérrarsversionen samt die-
selvarianten gjorde den nya ZR till
en mycket populdr och flexibel vagn.
1.4-litersversionen av den vilkdnda
K-motorn var ocksd ett lyckokast
med l4ga driftskostnader och lag
forsakringsavgift. ~Den  starkare
1.8-litersvarianten med VVC-ver-
sionen av samma motor gjorde ZR
till en fantastisk bil ndr 120- och
160-modellerna kom fram. ZR blev
ocksa omgjord till rallyversioner som

gick i MG Trophy serierna.

ZS blev lanserad som en mellanklass-
bil. Den blev ocksa lanserad av MG
Rover i British Touring Car Cham-
pionships i september 2001. Liksom
med ZR, placerade utgéngspriset pa
£12495 ZS 120 i en vildigt stark po-
sition bland konkurrenterna. ZS 120
anvinde samma 1.8 liters K-serie-
motor som ZR. ZS 180 med 2.5 liters
KV6-motor forsedd med extra kraft
gav fantastiska koregenskaper. Det
var ovanligt att en bil med den storle-
ken kunde ha en sddan motor till ett sa
konkurrenskraftigt pris.

Rover 75 var redan etablerad pa den

Kombiversionen ZI-T
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MG Z8 Mk 2 med dindrad grill och breddade
hjulhus giovde omedelbar:lycka hos entusiasterna

stora och exklusiva marknaden. Detta
var ocksd utgdngspunkten for den
nya ZT, att den skulle in pd samma
marknad. Man fortsatte pad samma sétt
med den attraktiva prisbilden och ZT
160 blev lanserad med ett utgngspris
pa £18495. Aterigen ett mycket
konkurrenskraftigt pris, som mottogs
vil av koparna och framforallt med
tanke pa alla tillval som var mojliga.
De fyra forsta modellerna hade alla
2.5 liters KV6-motorn, som ger stark
och driftsdker upplevelse.

ZT-T blev lanserad i september
2001. Samma erbjudande om
tillval som ZT men den gav ju
ocksd extra fOrvaringsutrymme pga
kombiversionen. Tidigt under 2002
blev en bakhjulsdriven variant med
Ford V8-motor lanserad som ZT 260
och den slépptes ut i marknaden under
2003. Under 2003 kom ocksd en
turbomatad 1.8 liters version av ZT,
som skulle ersitta ZT 160 KV6, men
det blev inte sd utan den kunde bara
bestillas mot specialorder.

FACELIFT

For Z-modellerna bestimde man
under 2004 att de skulle genomga
en facelift av Peter Stevens och hans
design team. Den nya designen skulle
reflektera den nya MG SV super-
vagnen, som hade blivit presenterad
pd Birmingham Motorshow. De
runda formerna skulle erséttas av lite
aggressivare front. Den omdesignade
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bakvagnen pad ZR and ZS gjorde att
man flyttade ner nummerskylten till
under bakluckan varvid man kunde
fd plats med en stor MG badge pa
bakluckan. Aven sidokjolarna blev
omdesignade for att passa den nya
stilen battre.

Interidrmaéssigt for ZR and ZS gavs
olika alternativ. Man gjorde om
instrumentpanel, mittkonsol och vissa
knappar. Luftventilerna blev runda
och gjordes i aluminium. Smérre
fordndringar gjordes ocksa pa ZT. Pa
ZS 180 blev det mest fordndringar.
Nya framskérmar med ventilationshal
samt dndring av delar av karossen.
Helt ny design pa aluminiumfalgarna
gav ZS 180 ett mer macho uttryck.
Det fanns dven mojlighet att bestilla
lite nya féarger pa dessa nya modeller.
Efter denna facelift fanns det tvé
varianter av ZS. De som byggts
mellan 2001 och 2004 bendmns MK
1 och de som byggts efter mitten av
2004 bendmns Mk 2.

SLUTET?

Den verkliga orsaken till kollapsen
av MG Rover Group é&r fortfarande
ej kdnd och ger upphov till mycket
spekulationer och diskussioner men
det ger jag mig ej in pa har. Oavsett
vilket, s& i april 2005 gav SAIC
ett bud pd foretaget for att sdkra
framtiden. Dagen efter gick foretaget
i konkurs och det var den 12 april

2005. Tusentals arbetare forlorade
sina arbeten pa fabriken och manga
tusen till bland alla underleverantorer
och nitverk av séljare runt om i
vérlden. Det kdnns ofortjént att de nya
Z modellerna skulle sluta pé detta sitt.
Over hela produktionen blev ca 25000
bilar tillverkade av ZS och ZT men
den mest populdra modellen blev ZR
som blev producerad i ca 75000 ex
vilket gor den till den mest populédra
Z-modellen.

Produktionen har som sagt upphort
men intresset och entusiasmen finns
over hela virlden i form av register
och klubbar.

Z-modellerna  blev en  mycket
intressant del av MG historien.
Konkursboet koptes av NAC, som
sedan gick samman med SAIC, och
man flyttade hela produktionen till
Kina.

ATERKOMSTEN

Tio ar efter introduktionen av Z-mo-
dellerna har MG blivit panyttfott
med en ny MG saloonmodellsom
produceras i omdopta MG Bir-
mingham. MG6 blev lanserad i
mitten av april och mottogs vil av all
motorpress. 1.8 litersturbon TCI Tech
motorn dr en utveckling av K-seriens
motorer. Den harliknande uppbyggnad
som 1.8 liters ZT versionen lanserad
av MG Rover 2003. MG6 kommer
att bli kompletterad med andra
motoralternativ liksom en tourer-
variant.

Sa kan vi tro pA MG nu? Med tanke
pa att SAIC é&r vérldens tredje storsta
tillverkare av bilar s& finns det hopp
for framtiden.

Jag onskar MG6 och det nya MG6
Register all lycka i framtiden!

MG ZS'i aktion i BTCC



Text

o

Pa Retromobile i Paris 2011 hade Bonhams en auktion, dir ett av de vassaste utropen var en MG

TA Airline Coupé frian 1936.

Nu blev bilen inte séld, kanske for
att forvintningarna pé priset var lite
for hogt stillda med 175 - 225 000
euro. Men aret innan hade en NB
Airline Coupé salts i London for
145 000 euro, s& helt orimligt var
det kanske inte. TA Airline Coupé ar
niamligen d&nnu mer unik dn NB.

Totalt har 51 Airline Coupeer
tillverkats under tidigt 30-tal. De
flesta byggdes pa PA och PB chassier,
ett mindre antal pda NA och NB,
alltsda med sexcylindrig motor med
overliggande kamaxel pa 1271 cc.
Slutligen byggdes en eller mojligen
tva pa TA chassi.

Maistaren bakom de svepande
coupélinjerna var H W Allingham.
Han arbetade tillsammans med
karosseribyggaren =~ Chalmer &
Hoyal under 20-talet, men nér det
foretaget gick i konkurs 1931 startade
Allingham ett sjalvstandigt ritkontor
i centrala London. Han samarbetade
med flera karosseribyggare, och just

nér det géller TA var det Carbodies
som holl i verktygen. Allingham ritade
eleganta specialkarosser dven till
andra mérken, framfor allt Vauxhall
men dven Rover.

Den hir bilen dr det enda kénda
exemplaret av TA Airline Coupé,
och kanske det enda tillverkade,
litteraturen ger svdvande besked om
det gjordes en eller tva. Bilen &dgs av
en schweizisk samlare, som enligt
uppgift planerar att stdda upp i garaget
for att koncentrera sig pd Bugatti.
Darfor har han nu sldppt ut Airline
Coupén i auktionssvangen.

Bilen har varit mer eller mindre
undangdmd i manga ar, men &r i
mycket fint skick. Nuvarande dgare
hittade den i USA 1972 och lyckades
kopa den 1982, alltsé efter tio ar av
overtalning. Han gjorde da en mycket
serids renovering, och direfter dr bilen
knappt anvénd. Bilen har noggrant
kartlagd historia, antalet 4gare &r
inte manga, och nuvarande dgare har

kontakt med dottern till forste dgaren
och hon kommer fortfarande ihég nér
hennes far kom hem med den nya

bilen en kvall 1936.

Med Dbilen foljer ocksd en
forséljningsbroschyr, som visar att
MG-fabriken hade planer pa att
erbjuda coupén som en fabriksmodell.
Det blev aldrig sé, troligen dérfor att
intresset bland koparna var for litet.
Det i sin tur berodde nog pa priset, £
295, betydligt hogre 4n for en standard
TA Midget som kostade £ 222.
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Text; Hakarm Sigemark Foto: Colin Murrell

Det var med stor forvéntan jag akte
pa mitt forsta Silverstone-méte. Jag
har i ménga ar funderat pa att aka dit
men egentligen aldrig prioriterat om
och hoppat 6ver svenska midsomma-
ren och istéillet akt dit.

Nu var det i alla fall dags och tidigt
midsommaraftons morgon ékte vi dvs
jag och hustrun med easy jet fran Ko-
penhamn till Stanstead. Bokar man
langt i forvag blir biljetterna riktigt
billiga. Vil pé Stanstead tog jag ut en
hyrbil och ékte raka vagen upp till Sil-
verstone med ankomst runt lunch och
dé var allting pa plats.

Det blev som vanligt stor forbrod-
ring ndr man kommer som utlénning
till engelsmidnnens MG-land och vi
kunde snabbt konstatera att Abingdon
Plaza var utgédngspunkten for alla ak-
tiviteter.

Abingdon Plaza var ett jattelikt télt
dér klubbens sekretariat var placerat
och runt omkring lings alla viggar
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hade alla register och regioner stand
med personal som var dar hela tiden
och informerade om verksamheten.
Jag sdg manga nya medlemmar som
skrevs in i bade klubben och regis-
terna.

I mitten av detta talt hade man gjort
en utstdllning av historiskt intressanta
MGe-bilar och det var mycket intres-
sant att ldsa all historia om dessa bi-
lar som fanns beskrivet i framrutan.
Héar fanns ocksd den enda eldrivna
MGF:en i virlden som ndgon uppfin-
nare byggt om i England.

Vid sidan av Abingdon Plaza fanns
det en stor marknad med alla handlare
som siljer MG-relaterade delar och
det dr alltid nyttigt och gé runt och se
vad som finns i nyheter pa reservdels-
fronten till vara dgonstenar.

Pa andra sidan Abingdon Plaza var
det sedan uppstillning modellvis av
alla deltagande MG-bilar och sjdlv-
klart ocksé alla besokare som kom i

MG. Om man ej kom i MG fick man
parkera direkt vid sidan av entrén och
gé en rejal bit for att komma till sjdlva
festivalomradet. Mittemot denna par-
kering av icke MG-bilar fanns en jét-
telik campingplats som var uppbyggd
med alla faciliteter sésom dusch, toa-
lett etc, och hér var det mycket beso-
kare som campade.

Naturligtvis, holl jag pa att séga, sa
var MGF/TF-parkeringen den storsta
tatt f61jd av MGB-parkeringen. Intres-
sant att se s& ménga bilar av samma
modell och kunna se mangfalden av
farger och utrustningar och naturligt-
vis ocksa alla forbattringar/forand-
ringar och modifieringar som manga
har gjort.

Imponerande var ocksa Triple M-
parkeringen dir man innan Silver-
stone firat 50-arsjubileum i registret
och gjort en runda i sddra England
som slutade hiar. Man hade haft som
mal att forsoka samla ihop 100 bilar



fran hela Europa men lyckades bara
fa ihop 83 bilar men det tycker jag i
sig sjdlv var otroligt bra. Skicket va-
rierade faktiskt en hel del pa dessa
bilar och det var lite forvanansvért da
jag trodde alla dessa bilar skulle vara
i toppskick med hénsyn till de stora
vérden som dessa bilar har.

Vi skotte Oversea counter tillsam-
mans med Paul Plummer och vi hade
mycket besokare fran hela vérlden
och sjdlvklart hade vi véra engelska
broschyrer med om EEOTY 2012 i
Sverige och informerade om detta. Vi
fick vildigt mycket fragor om detta
och vi tyckte att vi hade ménga bro-
schyrer med men de tog faktiskt slut
pa sondag formiddag. Generellt sett
kan man sédga att var beddomning ar
att intresset fran hela Europa dr vil-
digt stort att komma till Ronneby i au-
gusti nésta ar och vart stora jubileum
dé klubben fyller 60 ar. Vi har utokat
informationen pa hemsidan och vi har
ocksa lagt in vanliga fragor och svar
(FAQ) sa att man sjdlv kan ldsa sig till
den mesta informationen. Alla hér i
England har fatt samma information
som vi givit pd EEOTY 2011 pa Spa i
Belgien samt pA SMGM i Stockholm,
namligen att alla har samma chans att
anméla sig da vi Oppnar anmélan 1
december pé nitet. S& var rekommen-
dation till alla svenska medlemmar &r
att hinga pa den 1 december och an-
miéla sig om man vill vara siker pa att
komma med.

Under fredagen pagick en massa
aktiviteter sdsom tréning pé racerba-
nan infor helgens lopp samt utstill-

ningar och paneldiskussioner etc. Pa
lordagen blev det vildigt fint véder
och besdkarna strommade till i stora
skaror och man kunde dé ocksé se bl
a uppvisning med Mini Cooper som
kordes pa tva hjul.

Pé 16rdag lunch hade vi bjudit in
alla deltagare fran utlandet pa Oversea
Natter som var uppe pa presssrummet
ovanfor startstrickan och hér bjods
pa drinkar och snacks till alla oversea
medlemmar och det var mycket upp-
skattat och man ldar kénna varandra pa
ett annorlunda sétt.

Pé kvillen var vi inbjudna till en
middag uppe i pressrummet dir det
holls foredrag frén engelska motor-
vérlden samt att man holl en vélgoren-
hetsauktion for alla engelsmidn som

skadats i krigssituationer utomlands.

Sondagen bjod pa dnnu vackrare
véder och ater kom det mycket beso-
kare. Alla tivlingar kordes nu for fi-
nalomgangar och det var mycket MG-
bilar ute pé racerbanan.

Vi ldmnade Silverstone 14.00 for att
aka till flyget och man kan bara kon-
statera att det var forsta gdngen pa Sil-
verstone men definitivt inte den sista.

Jag kan varmt rekommendera Dig
som aldrig varit pa Silverstone att aka
dit och det ar vil vért resan och den
skippade snapsen och sillen!

Bilderna: Nagra av de bilar som visades
i och utanfor Abingdon Plaza: Klassiker;
tavlingsbilar, experimentbilar och nyare
modeller:
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Biggles. fantastiska viirld

~ Imperial War Museum. Foto: Per de Faire

Text: Per de Faire. Foto: Per de Faire, Tommy Lyngborn

Denna artikel har skrivits for MG Bulletinen, d4 jag vet att mdnga medlemmar har ett stortintresse for
flyget och dess historia. MG-relevansen ir obefintlig. Mdjligen finns ett vagt samband, dd 4tminstone
den forsta produktionen av MG TC hade motorutrymmet lackerat i Spitfire grey. Det vill siaga
samma farg och nyans som det beromda jaktflygplanet hade under vingar och kropp. Forklaringen
ar av ekonomisk art. Det fanns nimligen ett antal firgpytsar kvar i Abingdonfabriken efter det att
den tidigare produktionen av krigsmateriel lagts ned och bilproduktionen Aterupptagits.

Den intresserade ir varmt vilkommen till ett besok i Biggles fantastiska virld!

Sa hénde det sig dven i ar, att vi
mycket tidigt en torsdagsmorgon an-
tridde en flyghistorisk resa till Eng-
land. Uppldgget var foljande, med
Duxfords ”Flying Legends”, som
Main Event:

“Flygbusstur” med Norwegian,
denna géng fran Arlanda, till gamla
drevordiga Gatwick. Efter vél genom-
forda inresekontroller triffade vi vara
kollegor, som anldnt fran Kastrup,
antrade den véntande, bekvdma Rich-
mondbussen, och for dérefter genom
den frodiga sydengelska gronskan till
Imperial War Museum. Det anrika
krigsmuséet ligger i stadsdelen Lam-
beth i sddra London och har en érrig
historia forst som sjukhus och dérefter
museum, som bombades under andra
varldskriget. Sedan ateruppbyggt med
utseende som idag. Under nagra tim-
mar beskddade vi imperiets kvarla-
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tenskap fran ett ndrmast ordkneligt
antal krig. Antalet flygmaskiner ér,
av utrymmesskadl, inte sirdeles stort.
Storsta delen av sddana samlingar har-
birgeras pa olika flygmuséer och det
stora flertalet finns pa just Duxford.
Den mest spektakulédra avdelningen
utgjordes av en vandring genom en
skyttegrav i Flandern under det forsta
varldskriget. Den naturtrogna ljud-
och ljusexponeringen av skyttegravs-
kriget fick en grupp skolflickor att,
forfarade, soka sig till utgangarna.
Direfter ater till bussen och nagra
kvarter senare korsades Themsen med
utsikt mot Parlamentshuset, genom
Westminster och via Hammersmith
véster ut mot Reading. Dar véntade
ett Hilton Hotel, som var stort och
pakostat men helt utan den genuina
engelska trivsamheten. Efter en pint
av the local och god middag var det sa

dags for singgéende.
Jag sdg redan nu fram mot morgon-
dagens dventyr.

Fredag morgon

Tidigt uppvaknande med stora for-
véantningar. Rejél engelsk frukost in-
togs bestdende av lackra regionala
grabruna korvar, fet Yorkshireskinka,
black pudding och vita bonor i tomat-
sas samt valbryggt kaffe, samt ovanpa
detta ett varmt wienerbrod. En sann
smakstart pa en underbar dag. Bussen
besattes och farden gick &t sydvést
mot Somerset, forbi stenbumlingarna
i Stonehenge till dagens mal i staden
Yeovilton. Dar véantade Fleet Air Arm
Museum, dvs Royal Navy’s flygmu-
seum. Den jittelika museibyggnaden
ligger pa det engelska sjoflygets land-
bas och via inglasade utsiktsplatser
har man fti sikt 6ver den militéra verk-



samheten pa storre delen av flygfal-
tet. Muséet blir ddrmed mer levande.
Samlingarna &r indelade i fyra delar:
Den forsta utstéllningen visar Royal
Navy's flyghistoria alltifrdn pionjar-
maskinerna fram till den vertikalstar-
tande Sea Harriern. Den andra salen
visar maskiner fran andra vérldskriget
och Koreakriget. Faktiskt finns hér
bade en MiG-15 och en Kamikaze.
Allt &r vl exponerat med en perfekt
ljussittning, som verkligen framhéver
foremalen.

Sa &r det dags for sal tre och har
hénder det intressanta saker: Man
g0r ett besok pa ett fiktivt hangarfar-
tyg. Inledningsvis gar vi ombord pa
en helikopter, i sjdlva verket in i en
stor, skakig och bullersam platlada.
Efter ndgra minuter ”landar” vi pa
hangarfartygets flygddack. Hér expo-
neras flygmaskiner fran det kalla kri-
get. Plotsligt danar det till. En valdig
Blackburn Buccaneer star fardig for
start. Den” lyfter” med full gas, var-
vid flygdacket morklaggs och planets
fortsatta flykt ut 6ver havet kan fol-
jas pa en jattelik filmduk. Efter detta
véntar nésta upplevelse, dd man inne i
fartygets torn, via teveskédrm, valkom-
nas av en officer fran det klassiska
hangarfartyger Ark Royal. Utrymme
efter utrymme besoks och funktion ef-
ter funktion beskrivs pa ett instruktivt
och levande sitt. Varje verksamhet
illustreras av naturtrogna vaxdockor
placerade i olika miljer alltifran
kommandobryggan till fartygets kok
och bageri.

I hall fyra redovisas flygets utveck-
ling i Storbritannien. Som en katt
bland hermelinerna finns hér en Con-
corde, som anvindes for testflygningar

The Flight Line pd Duxford, poserande sjukskoterska i tidstypisk kididsel. Foto Per de Faire.

och en utstéllning kring utvecklingen
av planet.

Jag har pa flera engelska flygvapen-
muséer sett Concorder, vilka ju inte
alls hor hemma i dessa militdra milj6-
er. Kanske tjdnar de som publikmag-
neter, dd de mahinda av allminheten
uppfattas som flashigare dn de gra
miltérplanen. Just det hdr exemplaret
dgs av Museum of Science i London,
dér man inte har mgjlighet att expo-
nera ett foremal av den hér storleken.
Har finns ocksé en simulator installe-
rad i en cockpit, vilket gor flygupple-
velsen extra verklighetstrogen.

Det kanske intressantaste inslaget
i denna hall &r utstéllningen av den
ovan ndmnda Harriern. Faktum ar att
Forsvarets materielverk, for att slippa
utvecklingskostnaderna, sag denna
flygplanstyp som ett mdjligt alter-
nativ till Viggen. Dock passade den
inte in i den ”svenska profilen”. Den

Tva P 51 Mustang i luften. Foto Tommy Lyngborn.

hade for lite lastutrymme, alltfor kort
aktionsradie, flog inte i dverljudshas-
tighet och var dartill dyr i bade inkdp
och drift.

For Viggen blev slutet gott och sé
dven besoket pa Fleet Air Arm Muse-
um, som jag varmt kan rekommende-
ra for den som onskar en annorlunda
flyghistorisk upplevelse.

Sa ater till hotellet i Reading via ett
snabbstopp vid de uppatstaende bla
granitstenarna i Stonehenge. Hela an-
laggningen &r egentligen prototypen
for en turistfdlla. En internationell
turistsight har faktiskt placerat se-
vérdheten i topp pa listan over vérl-
dens mest Overvirderade historiska
monument, vilket inte hindrar att den
lyhorde l4tt kan fornimma vingslagen
frén en sedan lidnge forgangen forn
storhetstid.

Lordag och dags for Duxford

Efter en halvannan timme lang och
slingrande tur i det vackra, bdljande
landskapet nar vi resans huvudattrak-
tion, The Flying Legends, pé det stor-
slagna Duxford. Hela muséet &r en
gammal flygbas. Bland annat var den
under andra vérldskriget amerikansk
jaktbas for de klassiska Mustang-
planen. (Parentetiskt kan jag rekom-
mendera en ldsning av Len Deightons
”Farvél Mickey Mus”, som &r en mi-
nor classic i just detta sammanhang.)

Men hur som helst med den saken.
Vil framkomna och med entrébiljet-
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Till véinster: Corsair dverflygs av Lancasterbombare. Till hoger: F4U Corsair taxar in efier utford uppvisning. Foto Tommy Lyngborn.

ten 1 bakfickan gick vi direkt mot
”the Flight Line”. Plotsligt fick jag en
vanlig klapp pé axeln, som visade sig
vara utdelad av MG-kollegan Tommy
Lyngborn. Overraskningen var stor
och positiv, vinliga artigheter utbyttes
och vi forsvann dérefter in i vimlen
var och en at sitt hall, for att inte ses
mer denna gang.

Mot en entréavgift om fem pund
kommer man in pa sjdlva flygfiltet
och kan pd mycket néra hall beskada,
beundra och fotografera alla de flyg-
maskiner som, nigra timmar senare,
skall vara huvudaktorer i luftrummet.
Alla &r stolta ”War Birds” det vill
sdga klassiker fran andra virldskriget.
Négra dnnu dldre flygmaskiner finns
dock och jag aterkommer till nigra av
just dessa.

The Flight Line bevakas av bade
damer och herrar iférda tidstypiska
uniformer antingen som soldater, pi-
loter eller sjukskdoterskor. Alla stéller
sig valvilligt till forfogande som foto-
objekt.

Efter en rundvandring och nérkon-
takt av forsta graden med Spitfires

(som fyller 75 &r i &r), Messersch-
mitt 109:or (Buchons), Mustanger,
Corsairs, Dakotas, Warhawks, Sky-
raiders, Sea Furies, Dragons, Hur-
ricanes, Junker, Swordfishes, Hinds,
Demons, Morane, Jungmann, Jung-
meister, Yaks, Bearcat, Thunderbolt,
B 17 Sally B, Red Bull’s Lightning
och Mikael Carlssons Fokker DRI
replika var man l4tt utmattad och
kndade mot nésta hdgrande mal, vil-
ket var The American Air Museum. [
en vidlvd monumentalbyggnad visas
méingder av flygmaskiner. Koncentra-
tionen &r sé stor att det till och med
ar svart att dér urskilja en jéttelik B
52:a. Flygplan star titt pd golvet, ar
tatt hangande i taket och dven titt mitt
diremellan. Det hela &r lika impone-
rande som opedagogiskt. Jag maste
anda tillstd att det d4r med en stark
kinsla man pa ndra hall betraktar
varldskénda flygplanstyper, som man
tidigare endast sett pa bild.

Dérefter foljde en lang vandring,
via méngder av marknadsstind och
intressanta renoveringshangarer fram
till The Air Space, som egentligen &r

-+

Tre Messerschmitt ME 109.
Foto Tommy Lyngborn
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Imperial War Museums utstéllning av
engelska flygplanstyper.

Allt dr sevért, men tiden tyvérr be-
grinsad, ty nu ndrmar sig fjortonsla-
get och det dr di hogtidsstunden tar
sin borjan i form av varmkorande
Merlin och Griffonmotorer.

En forsta kontingent Spitfires star-
tar, formerar sig ndgonstans i fjérran
och aterkommer med o&verflygning
efter overflygning. De tre 109:orna
lyfter och f6ljs av Mustanger och
Skyraiders.

Allteftersom flygplan landar, startar
andra och luftrummet &r aldrig tomt.
Aktiviteterna varar dryga tre timmar
utan ndgra som helst longorer.

Minnesvérda uppvisningar gjordes
av The Horsemen, som bestar av tva
amerikanska, egentligen skulle de va-
rit tre, Mustangpiloter, vilka hade en
fantastisk uppvisning pa amerikanskt
manér med hiftig bakgrundsmusik.
Svenske Mikael Carlsson uppmérk-
sammades hogeligen och prisades
av den franske konferencieéren. Red
Bull’s Lockheed Lighting fldg ”som
fisken i vattnet”. Flygplanet var san-

=

P38 Lightning. Foto Tommy Lyngborn.



Mikael Carlsons Fokker DR 1 replika. Foto Tommy Lyngborn.

nerligen i sitt rédtta element. Tva C 47
Dakotas, diribland den kdnda norska,
flog pé ett sétt som jag inte trodde des-
sa gamla ”Skytrains” hade formaga
att gora.

Sa kom det mycket rorande insla-
get, nu som tidigare ar, i form av en
Lancaster. Det kdnns pa nagot sétt
hogtidligt, ndr just den hér flygplans-
typen vérdigt visar upp sig pa arenan.
Mina tankar gér osokt till den, for
engelsménnen, s psykologiskt vik-
tiga Operationen Chastise, dir Lan-
casterbombare hade huvudrollen och
darefter kallades "Dambusters”, da en
damm i Ruhromradet springdes med
specialkonstruerade, studsande bom-
ber, som sjonk och exploderade pé ett
specifikt djup.

Vi ndrmar oss slutet. Stephen Grey,
grundaren av The Fighter Collection,
sticker kvickt ivdg i1 sin marinbla
Bearcat. Uppvisningen ar hédpnads-
vickande vil och snabbt genomford.
Han &ger verkligen luftrummet 6ver
Duxford. Detta &r forspelet till den
grande finale man hér kallar the Bal-
boo, innebédrande att samtliga flyg-
maskiner startar gruppvis, samlar sig
nagonstans langt bort och dérefter, i
en jattelik formation, kommer in ver
flygfiltet.

Man é&r inte helt oberdérd av den

storslagna synen. Efter négra over-
flygningar drar vi oss motvilligt mot
vér buss, da det géller att komma ivig
innan trafikkaoset blir fullstdndigt.

Kvillen avslutas pa samma trevliga
sétt som de foregdende.

(Under sondagens flygdag intraf-
fade en sorglig héndelse, da den
kénda P 51:an ”Big Beautiful Doll”
krockade med vingen mot en Skyrai-
der och stortade. Piloten, Rob Davies,
hoppade i fallskdrm och klarade sig
tack och lov. Se tidningen Fly Past,
septembernumret, dir man snabbt och
papassligt publicerat en lang artikel
rorande hindelsen.)

Sondag och dirmed hemresedag.
Vi skulle resa frdn Gatwick pé kvil-
len, varfor vi hade en hel dag pé oss,
vilken disponerades pa foljande vis:

Efter ett timslangt promenadbesdk
i den urengelska, bade séta och sti-
liga staden Winchester, styrdes kosan
mot den egentliga begivenheten. Den
bestod av en visit pa The Solent Sky
Aviation Museum, som ligger intill
Southamptons hamnomrade. Staden
har stolta flyghistoriska traditioner.

Har tillverkades bl a vidlkdnda flyg-
planstyper som Sunderlands flygbétar
och Supermarines Spitfire. Ambitio-
nen 4r att hér samla flygplan, vilka har

anknytning till regionen. Ursprungli-
gen var muséet helt Spitfireinspirerat,
med konstruktéren Reginald Mitchell
som husgud. Dérefter har alltsd en
breddning skett. Fastigheten 4r inte
alltfér omfangsrik, men rymmer dnda
ett antal parlor med Spitfire och Sun-
derland som naturliga frontfigurer.

Det bestaende minnet ar besoket i
den maéktiga flygbédten, som anvén-
des for ldngvéga passagerartrafik. En
resa frdn Southampton med Imperial
Airways till t ex Indien via Egypten
tog en ansenlig tid. Man landade varje
kvill, sov 6ver pé hotell och fortsatte
resan morgonen dérpd. Resorna var
lyxiga och sannolikt dven en anings
aning dventyrliga.

En oforglomlig konstruktion &r den
jetdrivna  jaktplansflygbdten Saun-
ders-Roe SR/A1l, som néppeligen
skulle erdvra forstapriset i en skon-
hetstévling.

Muséet dr overskadligt och intres-
sant. Ett besok ar ett “madste”, om man
har vigarna forbi.

Till sist aterstod sa endast hemre-
san. Efter en vindlande, vacker fard
genom det solbelysta landskapet an-
lande vi till flygplatsen. for skuttet
6ver Nordsjon mot Arlanda.
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MG med fart!
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Mldnattssolsrallyt 201

Text och foto: Gert Assermark

Arets Midnattssolsrally var forlagt
till Vésterds och Rocklunda, som
var basen for rallyt. Rallyt kordes i
tre dagsetapper och utgick fran Vis-
terds. Specialstrackorna var forutom
Vistmanland forlagda till Roslagen,
Bergslagen, S6rmland och Narke. I
samband med rallyt firade Svenska
Bilsportsforbundet sitt 75-arsjubileum
med bland annat olika motoruppvis-
ningar dér publiken ocksa fick till-
falle att prova pa olika aktiviteter.

Midnattssolsrallyt kors i tva huvud-
klasser, dér den storsta klassen dr His-
toric Rally, den sa kallade fullfartklas-
sen. Historic Rally ar uppdelad i sjut-
ton olika klasser beroende pa storlek
av motor och bilens tillverkningsar.
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Totalsegrare blev Indycar 500-vinna-
ren Kenny Brick i en Ford, tvda Ken-
neth Bécklund,
Ford, trea Bjorn
Waldegérd, Por-
sche och fyra
Stig Blomgqvist,
Porsche.

Den andra
huvudklassen,
Regularity,  ar
uppdelad i tva
klasser, en dar
endast original
trippmétaren
ar tilliten och
en dir en extra
monterad tripp-

miétare &r tillaten. I klassen med origi-
nal trippmaétare var 25 bilar anmélda

Peter Fixell/Ingrid Veiret med MGA infor starten vid Rocklunda.




Ingemar Bjerkborn/Séren Johansson i MGA Coupé 1960 pd viig mot Brevens Bruk.

varayv tre var MG-bilar.

Peter Fixell/Ingrid Veiret med MGA
1959 kom pé en fjarde plats. Vi
gjorde vart yttersta och det var bara
mindre otur som gjorde att vi missade
pallen med fyra prickar”, sdger Peter
Fixell.

Connye Gronlund/ Roger Gronlund
med MGB GT 1972 kom pé sjitte
plats.”Héller den slirande koppling-
en i bilen under hela rallyt sa ar vi
nojda”, sdger Connye Gronlund infor
starten i Visteras.

Ingemar Bjerkborn/Séren Johans-
son, MGA Coupé¢ 1960, kom pa tret-
tonde plats. De korde regularity rally
for forsta gangen, en bra prestation.
Vi kommer ater 2012, da har jag énd-
rat fjadringen fram och fatt en béttre
frigdng, monterat en haspldt och
grusdédck samt okat effekten i motorn
med bl a annat avgassystem”, sdger
en nojd rallyakare Ingemar Bjerkborn

I regularity skall specialstrickorna

koras pa en idealtid som baseras pa en
snitthastighet pa 50 km/h. Att tavla i

Peter Fixell/Ingrid Veiret i viintan pd att fd kora en specialstréicka betraktas av chefen for

Saabs museum Peter Biickstrom.

Frank Hognan/Roger Eriksson i HRG 1948, ex Joakim Bonnier och Gunnar Friberg .
Foto Pierre Skytt.

regularity och prestera ett bra resultat
ar svart. Aven om 50 km/h kan verka
lagt, s& &r det inte ldtt att halla den
snittfarten pa de oftast mycket kurviga
specialstrickorna. Stora krav stilles
pa kartldsaren, som hela tiden maste
végleda foraren, baserat pa hur langt
och linge man kort. Farten maste
korrigeras for att kompensera tidigare
fartavvikelser. Det finns ocksé dolda
kontroller utmed specialstrickorna
som ska passeras pa exakt tid for att
undvika prickar. I regularity kravs det
ingen specialutrustning for bilen och
beséttningen, annat &n hjalm for den
som kor 6ppen bil.

Till arets rally var 224 ekipage
anmilda. 171 av dessa erbjods en

startplats, varav 55 korde klassenrna

regularity. Tévlingsledningen  for
rallyt har prioriterat forare och bilar
som &r intressanta for publiken.
Arets #ldsta bil var en engelsk HRG
Roadster 1500 fran 1948. Det &r bara
att konstatera att Midnattssolsrallyt
behéller sin stillning som &rets
stora rallyupplevelse 1 Sverige.
Tévlingsgeneralen Per  Carlsson
framforde for nagot ar sedan att MG-
bilar &r intressanta och vilkomna till
Midnattssolsrallyt.

MG- forare: se mojligheterna att fa
kora 2012 ars rally!
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Ursprungskontrollen har blivit
en kulturfraga

Infér wvalet hosten 2010 fragade
Motorhistoriska Riksférbundet véra
politiker hur de sag pa mdjligheten
att registrera historiska fordon med
anledning av att Transportstyrelsen
kan végra registrering av historiska
fordon, vars é&gare inte kan pavisa
registreringshandlingar som kan vara 30,
50 eller 100 ar gamla. Inte nog med det;
de unika originaldokumenten, som foljt
fordonet under 1900-talet, destrueras
efter att de krdvts in i samband med
ursprungskontrollen.

Under vdaren har MHRF fatt tillfalle att
traffa representanter for Centerpartiet,
Kristdemokraterna och Moderaterna
samt nu senast Socialdemokraterna.
Den helt &verskuggande fragan vid
dessa moéten har rort just den sa
kallade  ursprungskontrollen — som
gors av Transportstyrelsen i Orebro.
MHRF, véara medlemsforeningar och
enskilda fordonsdgare anser att dagens
krav pa éldre originaldokumentation
manga ganger gar for langt. Syftet
med att sidkerstdlla att stulna fordon
inte registreras 1 Sverige ir givetvis

villovlig, men konsekvensen for
enskilda fordonségare &r varken rimlig
eller proportionell.

De politiska foretrddare MHRF tréffat
anserattdetarbetesompagarhosenskilda
och foreningar runt om i landet utgdr
en viktig samhillsresurs i bevarandet
av vart kulturarv och anser att vart
kulturbevarande arbete bor uppmuntras.
Av det skilet diskuterades bland annat
mdjligheten att i regleringsbrev eller
genom tydliga instruktioner klargora att
ursprungskontrollen naturligtvis inte far
innebira att en serids verksamhet och
kulturbevarande intressen hindras.

Fran politiskt hall ser man alltsd
numera inte bara pa denna fraga ur ett
trafikpolitiskt perspektiv utan dven
kulturpolitiskt. Detta visade sig extra
tydligt ndr Socialdemokraterna bjod
in MHRF till kulturutskottet for att
diskutera fragan!

Namnas kan 1 sammanhanget
att MHRF 4dven har tillskrivit
Transportstyrelsens styrelse 1 fragan
och under maj manad fatt besked fran
generaldirektoren Staffan Widlert att
styrelsen sérskilt kommer att titta pd
denna fraga och aterkomma till MHRF.
Jan Tdigt, generalsekreterare MHRF

Férhallandet  med — kraven — vid
ursprungskontrollenuppmdrksammades
redan pd MHRF':s senaste

forbundsstimma. Som en direkt foljd
av detta har MHRF tillsammans med
motorcykelklubbarna MCV och MCHK
bildat en arbetsgrupp som har i uppdrag
att folja upp savil enskilda drenden
som att ge stod dt fordonsdgarna.
Bland mycket annat kommer gruppen
att jobba fram en manual for den som
avser att registrera fordon som aldrig
tidigare varit registrerade, fallit ur
registren eller ddr information d&ver
tid gatt forlorad. Gruppen kommer att
ta kontakta de fordonsdgare som de
senaste dren avsett att registrera sina
fordon for att héra hur det gick for
dem.
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Mercedas-Banz

Sjolands Bilservice AB

Auktorisarad serviceverkstad

Chryaler Jeep Dodge Cadillac Chevrolst Corvette

Hos oss kan Ni handla original reservdelar till MG, Rover, Land Rover, Range Rover och Mini

Vi ar en auktoriserad serviceanldggning som ar specialiserad pa reservdelar och som utfor alla typer

av service, reparation och platarbeten pa MG och Rover. Vi har det som kravs for att ta hand om Din
bil pa ett professionellt satt, specialverktyg, T4 diagnos och hég kompetens hos vara mekaniker, som
ar utbildade pa dessa bilar och har manga ars erfarenhet. Lds mer pa www.sjolandsbilservice.se

Vi finns pag Grimbodalen 6, Hisingen, 417 49 Géteborg,
Tel. 031 -2340 16

kundmottagning@sjolandsbilservice.se reservdelar@sjolandsbilservice.se
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" European MG Event

1-5 augusti 2012

Ronneby

WWW.IgZCC.Se

S

European MG Event 2012 THE.G.CARCLUS

The M.G. Car Club of Sweden

Vilkommen till 2012 ars internationella MG-event i Sverige!
Bo pa Ronneby Brunn Hotell och Spa med internationell MG-
samvaro, utfarder till Glasriket och anrika Karlskrona och
mycket mer!

Detaljerat program medfoljer MG Bulletinen nr 6 2011.
Anmilan via www.mgcc.se kan goras fran och med 111201.




ﬁ MG med fart!
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Svenskt sportvagnsmeeting
Ring Knutstorp 2011

Text och foto: Carl-Gustavy Victor

Roy Palm i sin svarta MG NA 1934 och Bengt Dahlgren i - N st |
MGK3 1933 Me 2240 .

I helgen 8-10 juli genomfordes for
38:e gangen nordens storsta tévlings-
evenemang for sportbilar i regi av
MSCC (Malmé Sports Car Club) til-
sammans med RHK (Racinghistoriska
Klubben) och SVM (Sportvagnsmas-
terskapet) pa Ring Knutstorps fantas-
tiska bana.

273 bilar varav 6 MG:s var anmélda
till tdvlingen, som borjade pa fredagen

med fri tréning och tidstrdning under
blota forhdllanden, som péd kvillen
gick over i skont sommarvider for
resten av helgen.

Lordagen borjade med tidstrdning
pa Ring Knutstorp, samtidigt som det
10 mil l&nga SSM rallyt startade i Es-
16v med 136 anmélda sportvagnar av
en rik mérkes- och modellflora med
bl.a 15 MGts.
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Redan under tidstrdningen strom-
made manga dskadare bl.a danskar till
Knutstorp och flertalet kom akande i
sportbilar, som de fick parkera gratis
pa sportbilsparkeringen, som var upp-
delad i falt for de olika mérkena.

En del mérken hade satt upp mér-
kesflaggor och nagra passade &ven
pa att sélja markesaccessoarer. Sport-
bilsparkeringen fylldes pa efter hand
som rallydeltagarna anlédnde for mal-
géng, s& framat eftermiddagen hade
det blivit en imponerande samling
sportbilar.

Parkeringen var placerad pa den
sodra delen av den s.k. ”hyllan” med
fin 6verblick dver banan. Norra delen
var depd for en stor del av tavlings-
bilarna eftersom depén inne pa banan
ej rymde den stora mingden bilar. P4
“hyllan” hade SBF (Svenska Bilsport-

forbundet) en stor monter ddr man in-
formerade om SBF:s olika aktiviteter.
Aven Jaguarklubben hade slagit pa
stort med anledning av E-type 50th
Anniversary.

E-type hedrades dven med att en
E-type Mk II varannan géng fick vara
startbil ( leder de tdvlande ut fran
depan och runt banan till startupp-
stillning) infor de olika heaten till-
sammans med en P1800, en annan
50-4ring som ej uppméarksammats lika
mycket. P4 sondagen deltog dven den
skanska och mycket vackra sportbilen
Leopard som startbil.

Under hela lunchuppehéllet gavs
publiken mdjlighet att f6r 200:- f4 aka
nagra snabba varv runt banan i roads-
port C bilar, typ mer eller mindre trim-
made Mazda MXS5. ”Lunchakningen”
uppskattades mycket och det var ko




Ovan till vénster: Fran besdksparkeringen for sportvagnar:

bade under l6rdagen och sondagen.

Under 16rdagslunchen bjéds vi dven
pa en hérlig flyguppvisning av Pér Ce-
derquist i Biltemas fina Spitfire.

Efter lunchen drog tédvlingarnas
forsta omgéng igdng med 10 varv per
lopp/heat. Strukturen péa de olika lop-
pen/heaten finns beskrivna i artikeln
om SSM i arets MG Bulletinen nr 3.
I &r var visserligen antalet nedbantade
fran 14 till 13 innebdrande att Club-
man och RS kordes i samma lopp.
Detta for att fa lite storre tidsmarginal
for tavlingarnas genomforande.

Under eftermiddagen kérde man 11
av de 13 loppen, vilket ar precis vad
man hinner med fram till kI 17.00 da
man ej far kora langre p.g.a. bullret.

Istdllet blev det prisutdelning i ral-
lyt, som i &r vanns av Lars Hansson
med co-drivern Monica. i en Jaguar
XK. Pa andra plats kom Eva och Len-
nart Henjer i en MGB och pa tredje
Alf och Birgitta Rosvall i en BMW
Z3.

P& sondag morgon fortsatte man
med lopp 12 och 13 innan andra om-
gangen paborjades med 12 varv per
lopp.

Det blev méanga spidnnande och
“tighta” lopp, inte bara i titen utan
dven inne i loppen pagick det interna
“stridigheter”. Loppen forlopte utan
nagra storre incidenter, forutom nagra
snurrningar och avakningar, nagra
med négot demolerade bilar, men det
hér ju racingen till.

For ett sddant hiar evenemang kravs
det en méingd funktionédrer for diverse
olika uppgifter, men utan tvekan det
mest glassiga funktionérsjobbet hade

nog MGCC:s Berndt Aulin fixat ge-
nom att fi kora en av startbilarna, den
fran Autoseum utlanade E-typ Mk II.

Den som vill fordjupa sig i resultat-
listor kan gé in pd& www.mscc.se och
klicka pa ”Svenskt Sportvagnsmeet-
ing”. Brukar ocksa finnas ett rikt bild-
arkiv att tillga.

Fenomenet Erik Berger

I lopp 2, Standard och GT/GTS
1972-1985 deltog som vanligt den
véanlige och sympatiske racinglegen-
den Erik Berger fran Bengtsfors MC
med sin Ford Escort fran 1972. Erik
ar trots sin alder (fyllde 86 ar veckan

Ovan till hoger: 50-drsjubilerande Jaguar E-type tidnstgjorde som startbil

efter SSM) still going strong med en
enorm erfarernhet och far i princip
alltid bra placeringar i sina heat. Kom
S:ailordagens tavling av 12 startande.
Pé sondagen blev det bara en 9:e pla-
cering efter det han tringts av banan
av en vinglande medtavlare. Familje-
dran forsvarades dock med bravur av
sonen Anders som blev 1:a 1 bada lop-
pen med en likadan bil som Eriks. .

Erik borjade tivla 1947 och har se-
dan dess kort dver 800 tavlingar, som
resulterat i stort antal maésterskaps-
segrar plus 400-500 pokaler och pla-
ketter.

Erik om nagon visar att man aldrig
blir for gammal for att kdra racing!

Erik Berger; 86 dr ung, vid sin Ford Escort fran 1972
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MG-bilar i SSM racingen

Lopp 5, Roadsport A, 3.50-5.19
kg/hk och Roadsport B, 5.20-6.99
kg/hk

Nr 67 MGB GT 1967

Ags och kérs av Rolf Dawidzon MSCC
/ MGCC. Bilen kérs i Roadsport B, en
klass dér bilarna trots trimning och mo-
difieringar i princip ska vara registrerade
och gatdugliga.

Rolf kom pé femte plats i bdda heaten
1 sin klass

Lopp 8, Forkrigsbilar Period

A-D, F3- 500 cc Midget, Formel
Rolf Davidzons MGB GT 1967 i aktion pa banan Junior Period E

Nr 30 MG NA, Offset single-seat,
1934
Ags och kérs av Roy Palm fran Vixjo
Sportvagnsklubb.
Bilen, som &r en originalbil, finns be-
—— skriven i MG Bulletinen nr 3 2011.
Roy vann bada heaten.

Nr 33 MG K1, Singel-seat, 1934

Ags av Roy Palm men kors av sonen
e Jorgen Palm, dven han fran Vaxjo Sport-
vagnsklubb.

Bilen &r en replica pa originalchassi,
byggd som en kopia av racinglegenden
Reg Parnells bil

Chappie Bird med Bo Lindgrens MG K3 1934 Motor: 6-cylindrig pa 1495 cc och an-
passad for metanol. Motor och vixellada
p— — (med forval) kommer frén en 4-sitsig bil,
men dr identiska med dem som anvéndes
iracerbilarna.
- Jorgen kom 5:a resp. 3:a i de tva hea-
ten.

Nr 36 MG K3, Offset single-seat, Mille
Miglia, 1933

Ags och kérs av Bengt Dahlgren fran
MSCC / MGCC. Bilen dr en replica
byggd pa ett kortat chassie fran en MG
KI Magnette Special 2-seat. Bilen mot-
svarar den 2:a testbilen fran Mille Mig-
lia och &r forsedd med en extra stor tank
anpassad for langlopp och den hdogre
bréansleforbrukning som uppstar efter-
som brénslet 4r metanol.

Bengt blev 9:a i bade heaten.

W
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Nr 55 MG K3, Offset single-seat,
1934

Ags av Bo Lindgren MSCC /
MGCC och kérdes av Chappie Bird
MSCC. Bilen ér en replica och byggd
pa samma grundstomme som Dahl-
grens bil ovan.

Chappie kom 6:a resp 8.a.

Lopp 13, Standard -1965
1001-1300cc och GT/GTS -1965
under 1300cc.

Nr 35 MG Midget Mk 11, 1964

Ags och kors av Bjarne Berner fran
HMS i Danmark. Bjarne har tidigare
tavlat med en MG TA fran 1936 i his-
torisk racing, men kopte Midgeten
fran Finland forra aret for att f4 ndgot
modernare att tivla med. Bilen har ge-
nomgétt en omfattande renovering av
allting med méanga nya komponenter
for att den skall halla. Dock har mo-
torn endast forsetts med en homolo-
giserat topplock dir ventiler och ven-
tilfjidrar optimerats, vilket resulterat i
92.5 hk pa bakhjulen.

Bjarne fick tyvérr ett motorproblem
i form av att kuggkransen pa sving-
hjulet gick i bitar, s& nu lar resten av
motorn fa en genomgripande renove-
ring.

Nista SSM

2012 kors det 39:¢ SSM:et och som
alltid i borjan av juli d& de flesta har
paborjat sin semester.

Ni som inte besokte arets SSM kan-
ske ska fundera Over ett besok nista
ar.

Ett sdllsynt ekipage. Glenn Billgvist i
sin vackra dragbil Auburn Super-Charged
med sin racer Riley TT Sprite 1934 pd sld-
pet. Kan man dka mer standsmdssigt till

och frdan en racertdvling.

’.IL..._\;-,-.nn.a_l-'l'_ e

a——
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Bjarne Berner kom fran Danmark med MG Midget Mk 11 1964.

I depan: Roy/Jorgen Palms MG K1 1934 och Magnus Neergards Riley 9 Brooklands
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Tekniska aps

Fantastiska MG F och TF

Text och foto: Tord Persson

Var MG TF har under en dryg vecka i
ett underbart varmt och soligt sommar-
véder tagit oss till Blekinge och Skéne.
Forutom turer i de vackra landskapen
och en avstickare till vart grannland Dan-
mark, har vi besokt Nostalgia festivalen
i Ronnyby/Karlskrona, kort MSCC:s
sportvagnsrally, tittat pa historisk racing
pa Ring Knutstorp och besokt Kjell Jo-
hansson i Getinge. TF:n har rullat om-
kring 200 mil utan problem.

Déremot har vi stott pa ett par andra
moderna MG bilar, som rékat lite illa ut.
Pa en hade foraren last in bilnycklarna
i bagaget. Den andra hade rékat ut for
ett motorhaveri relativt kort tid efter ett
kamremsbyte.
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Bagageutrymmet

Hur tar man da sig in i ett last baga-
geutrymme utan nyckel? Det finns sdkert
manga alternativ. Har beskrivs nagra.

Enkla alternativ:

*Ha alltid reservnyckeln om halsen
eller i hustruns/sambons handviska el-
ler pa annan lamplig plats . (Las inte in
handviskan i bagageutrymmet!)

*Lat en lassmed gora en kopia av nyck-
eln. Nyckeldmnen finns att kopa. Fast
nyckeln med t.ex. kraftig tejp (silvertejp)
pa ett dolt stille helst under bilen.

*Om reservnyckeln ligger kvar hem-
ma, a4k och hdmta den eller be nagon

annan att himta den och komma/skicka/
buda nyckeln.

*Ring forsdkringsbolaget, utnyttja
raddningsforsdkringen och 1at ndgon an-
nan t.ex. en lassmed gora jobbet. Tank da
pa att tillgdngen pa vissa reservdelar kan
vara begrédnsad.

Svdrare alternativ:

*Borra ur lascylindern

Atgirden kriver borrmaskin, borrar av
god kvalitet (lascylindern &r gjord i né-
gon form av specialstal), kraftig flatmej-
sel, hammare, skiftnyckel.

Arbetsgdang: Borra ut stiften i lascylin-
dern, sla in skruvmejseln med hamma-
ren, vrid flatmejseln med hjalp av skift-



nyckeln. Var forsiktig. Skador uppstar
latt pa lack eller plat. Luckan 6ppnas
som vanligt (férhoppningsvis).

Nackdel: For all framtid finns en
extra nyckel att hilla reda pa.

Osikert: Tillgangen pa nya lascy-
lindrar i framtiden?

*Demontera ett av bakljusen

Atgirden rekommenderas av Kjell
Johansson och kraver kraftig tejp
t.ex. silvertejp, 2 st. breda flatmejslar/
stamjérn.

Arbetsgang: Vélj hoger alt. van-
ster bakljus beroende péd var som é&r
nirmast till nyckeln. Skydda lacken
noga runt bakljuset med kraftig tejp
t.ex. silvertejp, stick in flatmejslarna/
stimjérnen under bakljuset och bryt.
(Bdde MGF o. MGTF har bakljusen
fasta med 2 skruvar i 6verkant och
en i underkant). Den nedre skruven
lossar frén infastningen i bakljuset.
Gor motsvarande med skruvarna i
overkant. Var forsiktig sd att lacken
inte skadas. Ta loss bakljuset, stick
in armen och hidmta jackan/vdskan
med nyckeln. Ar bakljuset helt efter
demonteringen, kan det atermonteras
om féstskruvarna limmas fast med
2-komponentlim.

Nackdel: Nytt bakljus kan behovas.
Tillgdngen pa sadana dr god enligt
Kjell Johansson.

*Demontering av bagageluckan
fran géngjérnen

Atgirden (Tack for tipset Jhonny
Sokura) dr hamtad frain MG-Rover.
org Forums, som ér en alldeles utom-
ordentligt anvidndbar hemsida.

Arbetet bestér i att frin motorrum-
met lossa gangjdrnen till bagage-
luckan. Luckan kan d& 6ppnas bakat.
Harigenom kan man komma &t baga-
geutrymmet och lossa lasspérren.

I korthet gar arbetet till enligt f6l-
jande:

Suffletten lossas i bakkant, hatthyl-
lan med underliggande isolering och
luckan 6ver motorn demonteras. Dér-
efter lossas bultarna som féster baga-
geluckan till gdngjarnen. Detta arbete
maste ske ”blint” och med kinsliga
fingrar.

En fullstindig arbetsbeskrivning
pa engelska med bilder finns pa fol-
jande lénk:

http://forums.mg-rover.org/show-

post.php?p=712657&postcount=16
Elektrisk 6ppning av bagageluckan
Elektrisk 6ppning av bagageluckan
kan vara ett alternativ. Hur det kan
goras framgar av en utomordentligt
bra arbetsbeskrivning med bilder pa
foljande lank:
http://www.mgf-tf-central.co.uk/
iainross/boot.html
Observera att elektrisk 6ppning av
bagageluckan fran cockpit kan inne-

béra en lagre sdkerhet mot stold fran
savdl bakre som frimre bagagerum-
men. Sdkerheten héjs om Oppnings-
knappen t.ex. placeras dolt och strom-
forsorjning sker pa ratt sitt.

Motorhaveri

I sommar har tyvirr en MGTF rakat
ut for ett motorhaveri en kort tid efter
ett kamremsbyte. Kostnaden for en
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sadan reparation é&r i storleksordningen
30 000 kronor. Nedan sammanfattas re-
sultatet av Kjell Johanssons undersok-
ning av orsakerna till motorhaveriet.

Varfor hade motorn havererat?

Undersokningen visade, att en bit av
generatorns drivrem hade letat sig in un-
der kamremskapan och fatt kamremmen
att kugga over.

Varfor var drivremmen trasig?

Drivremmen till generatorn byttes i
samband med kamremsbytet och var sé-
ledes ny. Vid undersdkningen uppmérk-
sammandes att generatorns Ovre féste
var 16st (bild 1). Detta innebar, att gene-
ratorns remskiva inte linjerade med rem-
skivan pa vevaxeln. Drivremmen utsat-
tes for onormalt slitage och havererade
efter kort tid.

Hur kom driviemmen in bakom kd-
pan?

Den frimre kamremmen skyddas av
en tvadelad plastkdpa. Mellan dessa
finns en tdtning av gummi, som ocksé
tdtar mot motorfastet (bild 2).

Undersokningen visade, att gummi-
tdtningen inte var ratt monterad. Nar nu
generatorns drivrem gick sonder, kunde
en del av remmen leta sig in bakom kam-
remmens skyddskdpa och fororsaka att
kamremmen kuggade dver med ett mo-
torhaveri som f6ljd.

Hur undviks sadana hdr fel?

Kunskap och noggrannhet!

Gummipackningen mellan skyddska-
pornas delar dr inte svar att montera.

Generatorns Ovre faste dr svaratkom-
ligt. Det krivs att luckan 6ver motorn &r
demonterad, s att motorn dr atkomlig
ovanifran (bild 3).

Vem skall reparera?

Kunskap och noggrannhet &r ett maste.
Vara eminenta mittmotorbilar &r lite an-
norlunda mot de flesta marken. Det ligger
i vart eget intresse att se till att reparatio-
ner utférs av montdrer som kan bilarna
och helst ar utbildade av MG-Rover. Gi-
vetvis kan vi gora en hel del saker sjélva,
men se till att du &r palédst och vil forbe-
redd innan du borjar. En verkstadshand-
bok ér ett méste. Den finns badde som bok
och digitalt. Utomordentligt bra kunskap
gér att fa tag frén andra &gare. Forbered
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arbetet innan du borjar. Var noggrann nér
du arbetar. Lana om mdgjligt eventuella
specialverktyg. Ar du det minsta osiker
sa fraga och ta hjilp.

Utomordentligt bra kunskap finns ock-
sa att hdmta fran ménga hemsidor runt
om i vérlden. Jag rekommenderar varmt
foljande fran vilka jag fatt stor hjilp att
lara kdnna min bil.

http://www.mgf-tf-central.co.uk/

http://www.mgfcar.de/ (Obs! Engelsk
oversittning)

Varningslampan
SRS lyser

Orsak: Kontaktfel t.ex. oxid i elkretsen
till béltesstrackarna (Enligt Kjell Johans-
son &r detta orsaken i de flesta fall).

Atgiird: Under forar- respektive pas-
sagerarstolen finns ett skarvdon for ka-
blarna till baltesstrackarna. Ta isdr skar-
ven. Spreja med kontaktspre;j.

Satt ihop. Forhoppningsvis ar SRS-
lampan nu sléckt.

Dack

Text: Hakan Sigemark

Pa senaste tiden har jag fatt en hel del
fragor om déck till vira MGF och MGTF
och jag tinkte darfor informera om vad

vart stora MGF-register i England har
kommit fram till i tester med nagra eng-
elska motortidningar samt i diskussioner
med MG Motors.

Goodyear Eagle GSD2 ér godként
av MG Motors som déck till MGF och
MGTF.

Goodyear Eagle GSD3 ér inte godként
av MG motors som déck som passar till
MGF och MGTF.

Nu visar det sig att pa vissa marknader
kan man inte lingre fa tag i Goodyear
Eagle GSD2 och det har véllat en del
diskussioner hos édgare till dessa model-
ler.

MG Motors rekommenderar istéllet
foljande diack som ersittning:

Falken Ziex ZE912 eller Toyo Proxes
T1-R

Tekniska data ar enligt foljande efter
test av MG Motors:

Fram - Falken Ziex 195/45 R16 80 V
10123 Tillverkningsland Thailand

Bak -  Falken Ziex 215/40 R16 88W
10123 Tillverkningsland Thailand

Fram — Toyo Proxes T1-R 195/45 R16
80V PXT1-R-2 ANH3608  Tillverk-
ningsland Japan

Bak - Toyo Proxes T1-R 215/40 R16
88W PXTI-R-3 ANH3608 Tillverk-
ningsland Japan

Man rekommenderar dessa ddck som
s k helvagnsdick dvs man skall anvinda
dem pa alla 4 hjulen for att fa full effekt
av dem.



Nar dessa dédck har blivit balanse-
rade och monterade rekommenderar
man att gora an 4 déicks laser hjul-
instdllning hos dickforetag som har
dessa modeller i sin databas.

Detta for att forlédnga livslangden pé
décken och for att sékerstélla att vag-
nen gér lugnt och stadigt.

Blandning av olika dick pa samma
axel rekommenderas inte. Blandning

av olika dick pé fram och bakaxel re-
kommenderas inte heller.

Rekommenderat déacktryck finnes i
instruktionsboken.

Text och Foto: Tommy Lyngborn

Nér noden ar som storst dr hjilpen som nirmast, nio mil i detta fall.

Semesterresan 1 ar borjade med
en fard till Bornholm. Resan fran
Stockholm gick bra i fint vider med
taket nere. S& fort grinsen till Skéne
passerats kom dock regnet. Sufflett pa
och tonneaun ner i bakluckan — trodde
vi. Motstandet i knappen péd laset
till luckan var véldigt latt. Det lilla
blecket som trycker pa lashaken hade
vibrerat loss. Dér stod vi i regnet med
all packning inklusive verktyg, som
man alltid har med sig, oatkomlig.
Vad gor man da?? Lyckligtvis fanns
I-phonen tillgénglig. Lite sokande pa
Internet och ett samtal ringdes.

”Hej, det ar Kalle pa BSCC”, hordes
en glad skaning utropa i andra dnden.
Jag forklarade var situation och fick
till svar: - “kom hit sa hjélper vi dig”.
Jag forklarade att vi hade nio mil att
aka vilket gjorde att vi kanske inte
skulle hinna fram och bli klara innan
stingningsdags. — Vi stannar kvar till
klockan sju om det behovs”.

Plattan i mattan i riktning mot
Billeberga. Vil framme togs vi emot
av Jonas som kénde igen problemet
med lasblecket. Efter att ha forsokt
komma at haken med ett smalt
plastverktyg utifran sa tog Jonas till
en mer manlig metod — borrmaskinen.
Lite korande fram och tillbaka fick
laset att ge upp. Luckan &ppnade sig

Last Liige

likt Sesams berdmda
port. Nu var det bara
att montera ett nytt 1as
—trodde vi igen. Tyvérr
fanns inget nytt las
pa hyllan men Jonas
hade en 16sning &dven
pa det problemet. Han
skruvade helt enkelt
av laset pa sin egen bil
och monterade det i
var bil. ”’Kom forbi pa
hemvigen s& har jag
ett nytt hemma” blev
uppmaningen till oss.

Rékningen betalades
och vi for wvidare.
Givetvis hade védret
liksom humdret blivit
bittre nu och en tanke
for genom skallen.
Vilken tur att det
borjade regna da det
gjorde sé att vi behdvde
Oppna bagageluckan.
Dar lag dven biljetterna
till Bornholmsfarjan,
inte sa kul att ha
gjort  upptickten i
farjekon...

Tack  Jonas  for
hjélpen!!

Till viin-

ster:

Forst lite
pillande
med

plast-
verktyg

Borrmaskinen gjorde jobbet

Till slut lite finjustering
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ets s1sta bank® rmng pa Malmbybanan

Gert Assermark

Till é&rets sista bankdrning péa
Malmbybanan den 13 augusti, kom
Ake Andersson med sin MG NE JB
4750 Aramis, tillsammans med Hans
Hennevelt. MG Car Company byggde
sju tdvlingsbilar MG NE 1934. Tre av
dessa bilar ingick 1 MG:s team The
Musketeers, dir bilen Aramis ingick.
(Se dven bild pa ndsta sida)

Trevligt var att fyra Morgan V 8
forare hade kommit for att testa sina
bilar och sina kdrkunskaper pa banan.
De uttryckte att det var trevligt att
traffa andra dgare av engelska sport-
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bilar och framforde att det hade varit
en spiannande och larorik dag.

Vid arets tvd bankdrningar pa
Malmbybanan har Over ett femtiotal
forare kort med engelska sportbi-
lar, sdsom Austin Healey, Caterhamn
7, Lotus, Mini Cooper, Morgan, Tri-
umph och MG.

Jag har frdgat ménga sportbilsentu-
siaster varfor de anmalt sig till Malm-
bybanan, de sdger att de vill prova
sin bil och fa uppleva den frihetkéns-
la som en sportbil ger nir man kor pa
en bana. Férarna kénner sig trygga

med de sédkerhetsregler och de krav
som giller vid korning pa bana. De
framfOr att man blir en béttre och sék-
rare bilforare, ndr man kinner bilens
egenskaper och begrénsningar.

MG med fart och de samverkande
engelska sportbilsklubbarna, plane-
rar tillsammans med Svenska Bil-
sportforbundet SBF:s instruktoren/
MG medlemmen Kenneth “Kége”
Gustafsson, att under 2012 genom-
fora en bankorningsdag pd Sviestad
Motorstadion och en introduktions-
kurs for forare. Bada aktiviteterna ger
virdefulla kunskaper for de som vill
lara kénna sin sportbil béttre, eller vill
gé en licenskurs. En licens ger moj-
lighet att deltaga i olika banaktivite-
ter. Om man raknar med att kora tre
till fyra ganger om é&ret sa lonar det sig
att ha en licens.

Vi planerar ocksad att samordna
en gemensam anmélan for de forare
som vill g en licenskurs. Licenskur-
sen arrangeras av Ostergdtlands Bil-
sportforbund diar Kenneth ” Kége”
Gustafsson &r en av instruktorerna.
Genomgéngen kurs ger forare moj-
lighet att ta ut en licens frdén SBF, om
man dr medlem i en SBF:s ansluten
bilsportklubb.



Minnesord

Bengt E. Eriksson
14/61938-2/92011

Det &r fascinerande att se hur ofta en liten engelsk bil kan
knyta vinskapsband mellan olika minniskor. Forsta gdngen
jag traffade Bengt var ndgon gang i mitten av 80-talet, d& han
holl pa att fardigstélla sin M.G. Midget Mk. 2.

Han kom snabbt in i den trevliga gemenskapen i West Coast
Centre, mycket tack vare sitt fina sitt. Han var en gentleman
av den gamla stammen!

Den svarta midgeten syntes ofta pa traffar runt Goteborg
samt Skandinaviska M.G. Meetings. Med sitt stora tekniska
kunnande och manga spénnande bilinnehav var det alltid
roligt att lyssna till Bengts beréttelser.

Som sé ofta var det en M.G. som blev favoriten, och nir han
inte ldngre ville krypa omkring pa garagegolvet bytte han sin
Midget mot en modern TF 160.

Vi saknar honom mycket och tankarna gar till hustrun /
codrivern Marianne samt barn och barnbarn.

Gustaf Ruberg

Hos HAGEN Classic AB kan Du med

fortroende [&mna Gver ansvaret gallande allt
fran oljebyte till del- eller hel renovering

Valkommen med Ditt uppdrag till oss!
Ring 0550 600 60 eller 070 605 35 07
alt. mail: stefan@hagenclassic.se
besok gérna var hemsida

HAGEN

Classic A B

www.hagenclassic.se

% MGRoverparts

Vi ar distributor av Xparts originaldelar till
MG, Rover och Mini i Sverige.
Pa var hemsida finner du alla auktoriserade
MG Rover verkstader i Sverige.

MGRoverparts Sweden
Industrigatan 21 C, SE- 234 35 Lomma
Tel: 040-410100 Mobil: 0703-547181

E-mail: info@mgroverparts.se : www.mgroverparts.se
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Maintaining the breed

WA
Rapporter och info

Rapport fran West Coast Centre

Rapport frin west

coast centre septem-
ber 2011 :

Regnet det bara dser ner. Jag har vél
aldrig varit med om en sén regnig och
blasig host. Det har inte blivit s& mycket
Oppetdkande som man Onskat men har
forsokt att ta tillvara de stunder som det
gétt att félla ner taket. Vi har haft en hel
del aktiviteter hdr i West Coast Centre
och det har gétt att genomfora dem men
det hade givetvis varit roligare med bétt-
re véder och fler bilar.

Hallandstréffen bjod pa skapligt viader
och da blev vi 30 bilar (se artikel).

For forsta gangen skulle vi som MG
klubb delta pa sportvagnstraffen i Hofs-
néds utanfor Boras. Det smaregnade pa
végen in till Goteborg och vil uppfor
Kallebécks lider 6ppnade sig hela him-
melen. Ulf som tagit ut sin fina TF fick
vianda om och ta GT:n istdllet. Det gick
bara att aka i 70-80 pa motorvigen sé jag
kom inte fram forrdn kvart dver tio.

Pa Hofsnéds var det inte lika vélord-
nat och inrutat som vi dr vana vid fran
Tjoloholm utan hér slussades bilarna in
allteftersom de kom. Det blev en hér-
lig blandning av fina sportbilar men jag
tycker nog personligen att det &r béttre
att f4 samla mina MG-bilar pa ett stille.
Vi blev ca. 15 MG-bilar av olika model-
ler fran MG TC till Kjells X-Power.

Vi fick uppehall pd formiddagen men
efter lunch borjade det ater att regna
ganska kraftigt sd vi var ménga som akte
hem lite tidigare.

Fa se om vi kan samla ihop oss bittre
nésta ar.

Hostutflykten bjod ocksé pé ostadigt
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vader vilket resulterade i sex bilar (se
artikel)

Pa tisdagen efter hostutflykten hade
Tore & Marianne ordnat ett studiebesok
hos MINI i Géteborg i ubcc:s regi. Nu
regnade det igen sé vi blev 8 bilar som
samlades pé vanligt tisdagsvis for en li-
ten aktur innan besdket men vl framme
kom det ett antal personer som akt direkt
dit sé vi blev 25-30 pers.

Efter att ha delat lokal med BMW i
Goteborg hade man nu fatt ett eget svart
hus med ett trevanings parkeringsdéck
till sa nu var det gott om plats och fullt
focus pa Mini-bilarna. Den lilla hundko-
jan tilltalar ju oss anglofiler och vi fick
en mycket intressant inblick i hur man
jobbar med Mini genom vara vardar for
kvéllen Cecilia och Jimmy.

Sommarens hdjdpunkt var mitt och
Ingers brollop 23/7. Vi fick dock éka i

Jaguaren p.g.a. utrymmesskal.

Se nu om din MG sa att den é&r klar till
véren da vi far ut och aka igen!

Hansi Borgstrom

Mini-anldggningen i Goteborg.

Tjoloholm
Classic Motor 2011

For 18:e gangen i ordningen arrang-
erades Tjoloholm Classic motor pa
de fina griasmattorna vid Tjoldholms
slott. Sjédlvklart var vi i West Coast
Centre med dven detta ar.

Vi har som sagt fatt en viss rutin pa
att stdlla ut vara bilar pa Tjoloholm da
vi varit med sen starten. Grunden till
det hela ar att vi sdtter upp ett télt, dar
vi har bord och stolar att fika vid, ett
regaliabord samt informationsmate-
rial att visa och dela ut. Langst fram
stdller vi en bil av varje modell fran de
dldsta till de nyaste for att visa mér-
kets utveckling. Framfor tiltet stil-
ler vi lite extra speciella bilar och sa
fyller vi ut med MGA och T-modeller
bakom de édldsta och MGB bakom de
nyare. Det &r lite svart att veta exakt
hur det hela kommer att se ut men i ar
gjorde jag en detaljskiss vilket 611 vl
ut och stdmde ganska bra med de bilar
som jag fatt anmailda till montern.

Jag hade vidtalat négra i klubben
som jag girna ville ha med och det
resulterade i att vi fick med Orvars J2
fran 1933 samt Jan Odmans PB 1936
samt hans TC fran 1947. Kent kom
forstas med sin TD och sé fick vi se en
ny silverfargad TF 1954 som tillhor
Christer Olsson i Trollhdttan. Morgan
som alltid 4r med och reser tiltet kom
med sin MGA och den fick sillskap
av Lennart Ahlséns berémda och vil-
putsade samt en nykomling i form
av Ebbe Perssons MGA 56:a. Hakan
Persson kom med sin fina MGB 68:a
som fick sté i fronten ihop med Carl-
Eriks GT samt Stevens frus GT V8.
Min svarta MGF och Tores bla Trophy
fick representera de moderna. Vi fick
tre muskelbilar/MG med fart i form av



Kjells X-Power, Olas V12:a samt Anders
bld RVS8:a. Ilya kom med sin Magnette
Mk III och Ulf med sin ZB och da fick
vi ett par lite udda MG. En nykomling
till var Hakan Karlsson med en primrose
yellow MGB 69:a.

Vi fick bilarna pa plats lagom till att

utstdllningen boérjade kl. 10. Vi satte oss i
téltet for att pusta ut med kaffe och fralla
som vi utstillare far och da borjade det
att blasa som bara den. Vi fick halla fast
tdltet men det blev bara virre sa till slut
var vi tvungna att plocka ner téltet sa att
det inte skulle lyfta och skada bilarna.
Det kéndes lite konstigt att inte ha nagot
télt for det har vi haft i alla ar. Lite dumt
att vi inte kunde ha regalian och utstil-
larmaterialet framme men vad gor man.
Det regnade i alla fall inte pa oss och vi
klarade oss hela dagen trots att det reg-
nade i G6teborg och i Kungsbacka.

Det blev en lyckad dag och jag tyckte
att det var mycket folk som kom och tit-
tade. Det visade sig att det kom ca. 9.000
besdkare som kunde njuta av de 1.200
utstéllda fordornen.

Nésta ar fyller MGB:n 50 ér och da
tankte jag att vi skulle samla ihop sa
ménga olika sorter och farger som vi har
i centret.

Det borjade regna pa kvéllen men da
var vi ndstan hemma s vad gjorde det.

Hansi Borgstrom

Hallandstraffen 2011

Nér semestern tar slut tar hallands-
traffen vid. Det var nu borjan pa au-
gusti och for tredje aret i rad var vi
inbjudna till Janne & Anette pa “Far-
men”. Detta dr en mycket populér
traff dér man dr med pa det man vill
och har tid till men de allra flesta &r
med hela dagen.

Vi samlades pa Statoil vid Varberg
norra och vi kom att bli 25 MG, 3
Jaguarer, en Healy 3000 och en Ro-
ver. Kul med négra andra engelska
mérken da vi skickat ut inbjudan till
UBCC. Det var soligt och fint och kul
att se alla igen efter semestern.

Janne samlades oss och informe-
rade om att vi skulle aka till Ringhals
pa sma fina vdgar och dar skulle vi fa
guidning samt mojlighet till fika. Var
vén och klubbmedlem Rolf Arrelius
jobbar dér och hade pa sa vis 6ppnat
upp dorrarna for detta besok.

Det blev en fin dktur dit men natur-
ligtvis tappade vi ndgra bilar vilket latt
sker ndr man ar 30 st. Nér alla hade an-
lant blev vi indelade i tva grupper dér
ena gruppen fick ett foredrag i horsa-
len samt ett besok i en kontrollrums-
simulator medans den andra gruppen
fick aka tag runt pa omradet.

Detta var mycket intressant da jag
och ménga med mig aldrig varit inne
pa ett kirnkraftverk. Vi fick reda pa
mycket som man inte har en aning
om och sé fick jag kénslan av att man
gérna ville marknadsfora sig som sé-
kert och miljovénligt efter olyckan i
Japan i véras.

Niér alla gétt de tva turerna var vi
ménga som var rejilt kaffesugna sé nu
satt det bra med en fika. Vi blev bjud-
na pa kaffe och muffins samt glass till
de yngsta och barnsliga (inga namn
Steven).

Vi tackade véra guider som fick
varsin MG-keps och MG-mugg for
ett mycket givande besok och sen bar
det av pa en éaktur till som slutade pa
Farmen. Hér blev det den traditionella
poéngpromenaden i véntan pa att gril-
larna skulle bli varma. Det &r ju ett
fantastiskt stéille som Janne & Anette
fatt till pa farmen sa for dem som ej

varit med tidigare var det naturligtvis
en upplevelse att se detta. Janne stod
i baren och forség oss torstiga med en
spracklig hona i véntan pa att kottet
skulle bli fardigt. Det var dukat inne i
det stora garaget och det var inga pro-
blem att fi plats med 60-talet perso-
ner. Det var en god och trevlig stim-
ning och jag tror att de som var med
for forsta géngen kéinde sig vilkomna
och med i gemenskapen.

Det blev prisutdelning och darefter
passade jag pa att tacka Janne & Anet-
te for tre trevliga traffar och vi fick nu
reda pa att ndsta ar var vi vialkomna
till Pontus & Kerstin Gronvall som
skall arrangera det ihop med Pontus

pappa.

Hansi Borgstrom

Flera olika engelska mdirken var med.

Arrangorerna avtackas.
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Middle East Centre

Annicas picknick: Fran jarnalder till jarnalder

Text och foto: Tommy Lyngborn

Arets upplaga av Annicas picnic hade temat ”fran jirnélder till jirnilder”. Det var utlovat att det
skulle bli en resa tillbaka i tiden vilket det ocksa blev.

Starten gick fran  Husby
Sjuhundra kyrka mellan Rimbo
och Norrtdlje. Rikard, Annicas
partner, som jobbat med och haft
som hobby att forska i forna tiders
seder och bruk kom att bli dagens
ciceron. Rikard borjade med att pa
sitt oefterhdrmliga sétt berdtta om
varfor startplatsens kyrka heter
just Husby Sjuhundra.

Nér fragorna var avklarade blev
det uppsittning i bilarna. 15 bilar
hade kommit, vddret var mulet
men varmt. Méanga fegade med
suffletten uppe eller med monterad
hard-top. Vi som ville njuta av
de fina omgivningarna korde
givetvis Oppet. Inte en droppe
regn kom under férden. P4 mycket
fina végar tog vi oss de cirka fem
milen till Lundboborgs fornborg.
Dir fick vi veta att den var fran
folkvandringstiden, cirka 500 é&r
efter var tidraknings borjan, dvs
yngre jirnalder. Borgen har en
bra bevarad ringmur och man
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kan tydligt se terrasser dar det
funnits byggnader. Efter att Rikard
berittat och svarat pa fragor sa dkte
picnickorgarna fram och hungriga
och torstiga strupar méttades. Det
fanns ocksa gott om bade smultron
och blébdr att plocka och njuta av.

Etapp tvd blev mycket kort.
Efter inte mer &n max en kilometer
hamnade vi vid Edsbro bruk och
masugn. Masugnen i Edsbro
stammar fran 1600-talet. I Edsbro
framstélldes tackjarn som sedan
anvindes vid framstillning av
stangjarn vid bl a Skebo bruk.
Fram till borjan av 1900-talet fanns
det en hamn i Edsbro varifran de
framstdllda révarorna fraktades
vidare.

I omradet finns flera hus
bevarade, smedja, arbetarbostidder
och ett museum som tyvérr var
stingt.

Vi tackade for en trevlig dag och
for hemét med vinden fladdrande i
héret.

v T

Edsbro masugn



Sormlandsrundan 2011: I vikingars fot-
spar runt Sormland

Text och foto: Tommy Lyngborn

Till arets Sormlandsrunda, som var den tredje, hade
Triumph TR - och Austin Healeyklubben inbjudits.

Viderprognosen var lite osdker dagen innan sé det var med en viss spanning vi
akte ner till startplatsen i Jirna. Dagen till dra &kte vi i Spriten fran 1961.

Lyckligtvis hade meteorologerna haft en dalig dag och nir vi kom till
Antroposofernas anldggning utanfor Jirna sken solen sa forutsittningarna fanns
for en fin dag.

Vi blev 25 bilar, fyra stycken AH Sprites (varfér kom ingen Big Healey?), en
Triumph TR, en Jagga, en Miata och resten var M.G. bilar i olika skepnad.

Vi blev tilldelade ett mycket vl forberett startkit med karta och frageformulér. 7
Det var klart for start efter att man besvarat forsta fragan som handlade om vem |
som startat Antroposofrorelsen. Kartan som var bifogad starthandlingarna hade
ingen vigbeskrivning sa det var fri orientering som géllde.

De olika kontrollerna var beldgna vid kulturellt intressanta platser, flera med
anknytning till vikingarnas omfattande rorelser i Sérmland. Har hade Bengt, Uffe
och Johan lagt ner ett gott arbete med rekognosering och dokumentation.

Det fiffiga i hela krdksangen var att svaret pa fragorna fanns pa platsen och pa
sa sitt rittade sig fradgorna av sig sjélva och alla kunde fa alla ritt och alla blev
vinnare. De som eventuellt kom tva fick skylla sig sjilva.

Vidret blev bara bittre och béttre under dagen och nér vi kom till malet vid
Nynis slott hade alla fatt en kladsam brinna i ansiktet. Rundan avslutade med
kaffe pa orangeriets veranda som har en fin utsikt. P4 Nynés fanns i den gamla
ladugérden ocksé en utstdllning, dlskas &dtas, som handlade om ménniskan och
djuren som var mycket sevird.

Ni som missade Nynis slott denna géng far en ny chans den 10:e september da
den dterkommande Treklubbstraffen, med samma klubbar inblandade som denna
géng, kommer att ha sitt mal dar. e =t

An en géng ett hjirtligt tack for en trevlig tur! TC i grodperspektiv

&y
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Mycket folk i MG-montern i Vallentuna

Dags att lata 6gonstenen vila

Vi skriver borjan av oktober och kan se
tillbaka pa ett innehallsrikt 2011, dar
det storsta evenemanget givetvis var
SMGM i juni.

Under sensommaren har vi
traditionsenligt genomfort Uppsala
hogar (den 3/9) som i ar gick i ny regi
med Tjellvar Harbom som arrangdr -
mycket uppskattat! Dagen efter, den 4/9
gick Vallentuna Flyg- och Motordag

av stapeln i strdlande sensommarvéder.
Inte mindre &n ndrmare 50 M.G. dok
upp och forgyllde dagen!

En vecka senare genomforde for tredje
aret hostutflykten tillsammans med
Austin-Healey- och Triumph TR-
klubbarna. Vi utgick fran Sodertilje
och hela 33 ekipage korde en 8 mil
lang strécka till Nynés slott dér vi blev
guidade genom slottet samt &t en god
lunch.

Den planerade Alandsturen i slutet

av augusti fick dessvérre stéllas in pa
grund av for f4 anmélningar.
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Barnens favorit pa Vallentuna Flyg- och Motordag

Autumn is here!

Arets sista Vattenhdl vid Gérdet-stugan  som nya aktiviteter kommer till eller

dgde rum den 1/9 och pé torsdag den andringar sker.

6/10 traffas vi ater pa the Bishop Arms

pé S:t Eriksgatan i Stockholm. Med tillonskan om en skon host!
Vi avslutar dret med julkaffe den 10 Christer Farneman

december och i ar kommer vi att vara

i Motorhistoriska séllskapets nya lokal
pé Djursholmsvigen 20 A i Taby (f.d.
Sjokrigsskolan). Nérmare information
om detta kommer via mailinglistan
samt pa hemsidan.

Planeringsarbetet for 2012 ar nu i full
géng - mer om detta i ndsta nummer av
Bulletinen!

Om du inte redan dr med pa

Middle East Centre’s mailinglista
rekommenderar jag dig att ga med.
Nytillkomna evenemang och éndringar
i gillande program meddelas forutom
pé hemsidan via mailinglistan. Anmaél
bara din mailadress till mig pa middle-
east-centre@mgcc.se! Om redan ar
med men har bytt mailadress, meddela
mig din nya adress. Flera mail kommer
i retur p.g.a. okdnd adress.

Pé klubbens hemsida www.mgcc.se
uppdateras aktivitetslistan efterhand Bilarna gjorde sig bra i slottsparken



Hosttur

Text och foto: Per de Faire

Den 17 september

S& samlades vi en sista gang, denna
MG-sdsong, for en gemensam hosttur.
Virdparet Inga-Lill och Lars Larsson
vialkomnade den stora skaran deltagare
till Motala hamn, déir planen utanfor
Motormuséet var starting point for ut-
flykten. Solen sken och samtliga sufflet-
ter var nedféllda. Det trivsamma och ka-
raktdristiska minglingspladdret avbrots,
dé vérden kallade till rorsmansmote”.
En tresidig road-book delades ut, som
var bade detaljerad och trevlig att lisa.
Lappar, som lottsedlar, med bilarnas
registeringsnummer samlades in och
dérefter sattes startproceduren igang.
Ekipagen ldmnade hamnomridet med
en minuts mellanrum, vilket forunder-
ligt nog medforde, att vi kunde kora
hela niomilaslingan utan att skonja na-
gon kollega vare sig framfor oss eller i
backspegeln.

Naturen var omvéxlande och den forsta
delen bestod av ljuv lantbruksbygd.
Efter att ha passerat det svingiga Bo-

South East Centre

rensberg infann sig en blandning av
skog och aker.

Sa genomfart av det nistan lika sving-
iga Tjallmo och dédrefter vénster rakt in
i morkgrona granskogen. Hér gillde det
att se upp for tjader, vildsvin och ilg.
Dagsljuset aterkom, nir vi raskt nir-
made oss det vackra Godegérds Séteri.
Ett besok dér kan for ovrigt varmt re-
kommenderas. Sa ater vénster vid stora
landsvigen och efter en stund hdger in
i ndsta barromrade. I den fortraffliga
road-booken kunde man ldsa: "OBS!
Du kommer nu in pa en grusvdg men
forfaras ej, latta pa hogerdojan och njut
av naturen, mycket vackra omgivningar,
néstan en pastoral idyll med lite british
touch pé sina stéllen”. Det kunde inte
ségas bittre.

Snart passerades Medevi Séteri med sin
engelska park, som var Sveriges forsta,
dérefter nagra hundra meter pa den ur-
gamla landsvdgen mellan Motala och
Askersund. Stop-skylt vid den nya vil-
trafikerade riksviag 50 och dérefter var
vi vips inne i Medevi brunn, som ocksa
den var landets forsta i sitt slag. Ma-
let utgjordes av kronikéren Verner von
Heidenstams kinda Ovralid. Malgangen
utgjordes av den intilliggande uppfors-

backen med hogprocentig lutning, dar-
efter hoger och fram till P-platsen med
den stétliga kritvita byggnaden i fonden
och den vida blé Vittern hoger dérom.
Grésplanen éntrades och picknickkor-
gar, pladar och campingstolar plockades
raskt fram.

Hur gick det dd med lotteriet? Jo, som
sig bor drog vinnaren sitt eget registre-
ringsnummer.

Lyckan var alltsa ocksa hér fullstéandig.
Road-booken avslutades enligt foljan-
de:

”Skulle ndgon ha anmérkningar mot ar-
rangemangen s sig till i forvdg sé jag
kan stinga av horapparaten.”

Jag betvivlar att Lars Larsson fick nagot
sadant samtal.
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Text och foto: Per de Faire

Personligen har jag alltid haft
ambitionen, att dven Ovriga engelska
mirkesklubbar skall inbjudas till vara
aktiviteter. Jag har dock inte varit sarskilt
lyckosam i mitt uppsat. I stéllet kom en
trevlig inbjudan frén det motsatta hallet,
dd Triumph TR-klubbens regionale
representant, Magnus Larsson, inbjod
till en engelsk sportbilstraff.

Pa formiddagen den 14 augusti
triffades vi utanfor Flygvapenmuseum
i Linkdping. Hela trettiotalet bilar
dok upp. Mairkesvariationen var stor.
Virdklubbens alla TR-varianter fanns
pa plats, alltifrin TR 2, som for mig

South East Centre

ar nagot av prototypen for en engelsk
sportbil, till TR8, som i allt &r den
forres motsats. Hur som helst sa kunde
man gotta sig at en Aston Martin, ett
flertal Morgans, Lotusar och brittiska
hembyggen, vilka jag aldrig lyckats ldra
mig namnen pa. Var klubb var, glddjande
nog, vil representerad. Efter vilkomsttal
och information formerades deltagarna
i tvd grupper. Den ena, “snabba”,
gruppen begav sig av forst. Vi andra, de
mer saktmodiga, foljde sedan efter. Det
gemensamma malet var Histholmen,
som dr en pittoresk by med hamn vid
Vittern. Féarden dit skedde pa vackra

sportbilsvigar, ldngs vilka landskapet
visade upp sin allra vackraste sida.

Den annorlunda kortegen vickte visst
uppseende och lantbrukare vinkade fran
traktorer och siddesfilt.

Under kaffepausen vid Appuna kyrka
gick det sociala livet pa hogvarv, da véra
olika bilar beskddades och jamfordes
precis som var forvéntat. Vid ankomsten
till resans mal parkerades hdr och var i
hamnomradet och Gvriga besokare fick
nagot att titta pa. Samvaron fortsatte vid
lunchborden och vi var alla eniga om
att vi, med evenemangskalendern som
grund, skall ses igen.

En annorlunda onsdagstraff i Vadstena

Text och foto: Per de Faire

Pa ménga orter i landet har man av
tradition veckoliga gammalbilstréffar,
dér olika mérken visas upp av sina stolta
dgare. S& har ocksa, sedan ménga éar,
skett i den Ostgotska idyllen Vadstena.
Normalmenyn bestér av ett otal antal,
oftast, mycket prydliga amerikanska
platdk. Anréttningen kryddas av ett
likaséd otal antal motorcyklar och da
ofta av méarket HD. Har man riktig tur,
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kan man i villervallan tréffa pd en och
annan brittisk pérla. Hela kvillen danar
femtio- och sextiotalens rocklatar ver
nejden. Som kulturell balans utgor
stadens stolta wasaborg och stadens
utmérkta leksaksmuseum effektfulla
bakgrunder till hela harligheten.

Sa har uppldgget alltid varit. Dock
skedde onsdagen den 10 augusti ndgon-
ting helt nytt.

Storyn &r enligt f6ljande:

Lars Nilsson, som dr centrets vad-
stenachef, tyckte att vart favoritmérke
skulle profilera sig i denna verameri-
kaniserade miljo. En strategiskt place-
rad griasyta mutades in med plastband,
en stor MG-banderoll héingdes upp i
en bjork och klubbflaggan planterades
vid entrén till det tillfdlliga MG-torget.
Kvillen var ruggig och regnet hingde i



luften, men trots detta hade hela tjoget
medlemmar hoérsammat inbjudan och
styrt kosan till det uppskattade evene-
manget.

Noteras bor att tva, for oss, ovanliga
modeller dok upp. Det var en ZT i
racingutforande och en storebror, ZTT.

De ér sidllsynta och just déarfor extra
vilkomna.

Efter nagra timmars trivsamt, MG-
relevant  kaffepladder och strosande
bland amerikanarna akte s& var och en
ndjd hem till sitt.

Avslutningsvis kan konstateras att

det dominerande bilméirket i dessa
onsdagstriffars ldnga historia.

Det hér var ett riktigt trevligt initiativ,
som tjanade som skyltfonster for var
klubbverksamhet och min férhoppning
ar att en upprepning skall ske &tminstone

en géng varje sdsong.

Den senare kom fran stockholmstrakten. MG-méirket for forsta gangen var

| &
K
]
:

Fikatraffar MGCC-SEC 16/6 och
30/6

Text och foto: Lars Larsson

Efter ndgra ar med blandade mél for dessa utflykter provas i ar dnyo
Medevi Brunn, vid forsta triaffen kom atta bilar = 16 deltagare, varav en bil
frén Kumla. Bra initiativ att besdka annat centre, inget att vara radd for.

Fiket, oj ursékta, schweizeriet skall det heta, 6ppnade forst till Midsommar
sé alla medforde egen skaffning. Trevliga diskussioner kring fikabordet tills
myggen hade hittat oss, trots det fina vadret sa var de ocksa lite hungriga.

Sa tittandes lite under motorhuvar och koll av forbattringar och jamforelse
av problem osv. Kul att igen f& se Barklands nyrenoverade MG 1300 Mk
2 samt en MGA och en RV8 bland B- och F-modellerna.

Och sé skingrades génget for hemférd i det fina sommarvédret.

Nasta traff 30/6 inleddes med fint vider men hotande morka moln. 18
deltagare fran 9 bilar, varav 7 MG’s , en Morgan och en vanlig vagn (med
reg.-bokstdverna TCD blir det med tvekan godkint som det hette forr i
nagot avsomnat betygssystem).

Morgan-vagnen fordes av en f.d. medlem som har haft 2 TC's, en MGB
och en A-H tidigare s& ménga av oss kénde igen Lars Thunér.

Parkeringen blev lite trdng eftersom det var nagot kulturevenemang i
lokalen som inrymmer Hogbrunnen sa alla bilar blev lite utspridda.

Darfor anfoll vi Schweizeriet innan kulturbesokarna var klara med sitt
och ockuperade sedan en paviljong med tak da molnen hade mdrknat d&nnu
mer.

Regnet borjade, dgare av Oppna vagnar gjorde ett snabbt trdningspass
genom att rusa till sin bil och rigga till suffletten.

Trotslite dskaldttade stimningen ndrméssingsorkestern=ett 7-mannaband

Overst: Nagra av deltagande bilar:
Ddrunder: Anders Barklands nyrenoverade 1300.

borjade spela lite trevlig musik typ ”Sorglésa Brunn” som dessutom pé ndr musiken upphérde sa skildes vi at for

nagot sétt ingick i en "tipspromenad dér man slapp promenera”.

En fikatraff kan ju inte innehalla s& mycket mer &n just fika, bilsnack,
vanligt socialt snack, kolla ett och annat pa bilarna (viderberoende), hér
tillkom ju lite underhallningmusik och lite fragor fér de som sé& onskade,

hemfird i regnet.

Det klibbiga klimatet fran eftermiddagen
hade ersatts av lite mer svenskt klimat. Det
blev en ganska trevlig traff dnda.
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Sunny Coast & Lake Centre

123 dr har Ann och Anders Lundbdck arrangerat MG Touring Malilla.

Enkelhet receptet for bra MG-traff

Text och foto: Lars Holm

123 &r har Ann och Anders Lundbick
arrangerat MG Touring Malilla.

- Vi gor det for att det roligt att kunna
ordna nagot sjidlva och fa traffa andra
MG-égare, sdger de.

Varje ar sedan 1988 har det strév-
samma paret Lundbdck bjudit in till
smaldndska Malilla i maj. Sju-tio bilar
brukar komma. Men i ar blev det rekord
med 15 ekipage.

Huvudnumret denna géng var ett be-
sok pa Stubbhult. En bondgard fran
morfars barndom dgd av Emadalens na-
turskyddsforening. Ett fint exempel pa
ett gammaldags smaskaligt jordbruk.
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- Vi bor ju i Malilla och kénner till
trevliga platser hér. I stort sett har vi be-
sokt nya stéllen varje ar. Fast nu har vi
besokt de flesta. Sa vi far nog bdrja om
och kora repriser, skrattar Anders.

Repriserat har de visserligen redan
gjort.

Anders har ocksd en BMC Cooper S
och ordnar ett hundkojemoéte varje ar.
Da ateranviander de programmet fran
den varliga MG-tréffen.

Eftersom de dven har en Citroén DS
brukar de delta i moten med Cittran.
Som om inte det skulle vara nog har
Anders ett antal mopeder i1 garaget. Sa

han brukar hinna med ett och annat mo-
pedrally ocksa.

Efter varje MG-traff borjar de fundera
pa hur de ska liagga upp programmet
nista ar.

Deras recept ar “enkelhet”.

- Sé enkelt som mojligt. Inga tipspro-
menader eller mandverprov. Bara traf-
fas, dka runt och titta pa nagot och fika,
ar Anders rad till andra tréffarrangorer.

- Var betalning for jobbet vi ldgger
ned &r att det &r sé roligt att traffa folk,
lagger Ann till.



Tur i oldandsk natur
och kultur

Text Lars Holm Foto Christina
Olsson

Vidergudarna var generdsa med ett
skont sensommarvider under Oland
Touring den 20 augusti. 17 MG-eki-
page deltog i klassikern som kordes
forsta gangen 1994. Turen gick lings
fantastiskt vackra och korvinliga
smavigar pa mellersta Oland, genom
mittlandsskogen som &ldnningarna
sager.

Olandsfamiljerna  Jan-Erik  och
Christina Olsson och Christer och
Doris Bemervik var arrangérer. Temat
var natur och kultur.

- Vi vill ha ett tema for turen. Det
ger mer behallning én att bara aka runt
pa fina végar, sa Jan-Erik Olsson vid
starten.

Frén brofdstet korsades on forbi
géardsbutiker som salde sina produk-
ter. Over strandiingar ned till Blisinge
hamn. En liten men i hogsta grad ak-
tiv fiskehamn pa ostra sidan. Ett besok
som gav en nostalgisk kénsla av gar-
dagens smaskalighet.

Sedan ndrmade vi oss historiska
kulturella vingslag under kafferasten
vid Gérdslosa préstgard. En byggnad
fran slutet av 1700-talet som senare
blev forfattaren Erik Johan Stagnelius
barndomshem.

I dag &gs préstgarden av en ideell
forening som driver B&B-verksam-
het, café, bokforséljning och ordnar
diverse evenemang.

Efter fortsatt fird genom Oppet
jordbrukslandskap koérdes bilarna in
pa kunglig mark vid anrika Drottning
Victorias vilohem i Borgholm. Dags
for lunch i matsalen i den vita byggna-
den, byggd pa 1850-talet, med utsikt
mot havet.

Har startade drottning Victoria ett
vilohem for kvinnor pa 1920-talet. En
rekreationsplats endast for kvinnor.
Inte ens dlanningar hade tilltrade till
omradet.

Efter beslut av kungen i borjan av
2000-talet &r det nu Oppet dven for
mén - och 6ldnningar! Dock var det
tack vare fOrestandaren, Johan Ma-

rins, pojkdrom
om att ha en MG
som vi fick lov
att luncha i hu-
set.

- Nar ni ville
komma hit med
era bilar var det
med glidje jag
vilkomnade ert
besok, sa han.

Nér bilarna pa
eftermiddagen
stod parkerade i
hamnen i Stora
Ror med solen
sjunkande i ha-
vet var det ingen
tvekan om att
deras dgare kén-
de stor tillfreds-
stéllelse med en
superlyckad dag.

- Jag tycker
det ar fantastiskt
att fa dela med
sig till s& méanga
hur fint det ér
med vara sma
vigar och sma
byar som dyker
upp nédr man kor
runt, sammanfat-
tade Christer Be-
mervik.

Hamnen vid Stora Rér pa vistra sidan var
avslutningspunkt for en lyckad tur.

Bilden ovan: Agaren till ett av Olands néjesstdllen
"Kackelstugan” har uppenbarligen god smak for den ritta

olsorten.
Bilden nedan: MG-besék pd kunglig mark i parken vid
Drottning Victorias vilohem i Borgholm.
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South Centre

THEKLOL CAR CLUB
' OF SWEDEH

FOR INFORMATION OM
EVENEMANG KONTAKTA DIN
CENTREREPRESENTANT

South Centre
Staffan Silvegren
Allarp 844
260 70 Ljungbyhed
tel 0435-44 14 51
south-centre@mgcc.se

West Coast Centre
Hansi Borgstrom
Linnekullavédgen 13
439 32 Onsala
tel 0300-268 24
west-coast-centre@mgcc.se

Sunny Coast & Lake Centre

Anders Bécklund
Vikvigen 2
572 40 Oskarshamn
tel 0491-833 51

sunny-coast-lake-centre@mgcc.se

South East Centre
Anders Wolving
Holmsvégen 53,

591 36 Motala
tel 0141-21 86 04
south-east-centre@mgcc.se

Octagon Centre
Vakant
octagon-centre@mgcc.se

Middle East Centre
Christer Farneman
Asviigen 11 B,

183 30 Téby
tel 08-768 70 73
middle-east-centre@mgcc.se

Dalecarlia Centre
Jan Erik Ohlsson
Tingsgatan 6,

784 35 Borlidnge
tel 070-6306391
dalecarlia-centre@mgcc.se

North Centre
Vakant
north-centre@mgcc.se

Ay “Asrundan

5 ) Ul 2011
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Text och foto: Mia och Staffan Silvegren

Tack Alla for den fantastiska uppslutningen vid érets tradgérdsrunda.

Som vanligt (vigar néstan inte skriva detta) sa stralade solen fran klarbla himmel péa alla
som samlades vid Hjirnarp norr om Angelholm.

Vi ridknade in 26 stycken MG-bilar plus en “rattsoffa”.

Eftersom nistan alla var tvasitsiga utan ledigt site sa var vi ca 54 deltagare.

I Hjarnarp besdkte vi tva stycken traddgardar:

Anna Gille & Rickard Carlsson

Liten villatradgérd pa 640 kvm overfull med véxter, krukor och pynt. Trad, buskar och
slingrande géngar som ir kantade av natursten. Nistan 700 olika perenner, varav ett 150
tal olika namnade Hostor, vixthus, damm, pergola och faglar. Nagra av oss kopte redan
hir med sig lite skott att ta hem till egna tdppan. For min del blev det en fikonplanta som
nu frodas i1 viaxthuset i Allarp.

38 M.G. BULLETINEN 5.2011



Jannike & Migue Andersson Malmqvist

En relativt nyanlagd trddgard i det storre formatet med béck porlande genom
tradgarden.

Hér anar man en kommande fantastisk tradgard. Mycket var redan imponerande.
Roliga detaljer sdsom “vixthuset som blev umgéngets hus”. Flera av oss avnjot dagens
forsta fika i deras lilla servering.

Fran Hjarnarp till Munka Ljungby tog vi den langa vigen (faktiskt langre dn planerat).
Striackan gick ndra Vistersjon och omgivningarna ar véldigt fina, vdgarna dr som
gjorda for MG.

Lilian Johanssons trdadgdrd

ar i miniformat. P& en mycket liten yta har hon skapat en trddgérd med mycket
innehall. Det var kul att hora henne berétta om sin tradgardsfilosofi, ”inte mer jobb dn
att jag kan njuta lika mycket.”

Vidare gér viigen dver Hoja och ut till TAnga bygdegard. Oppet landskap med hirliga
kullar. Akrar, histhagar och fina smi gérdar passeras.

P4 Ténga Bygdegard, Sannas Mat var det dukat ute i trdidgarden. De hade for var
skull rest ett partytdlt s& att vi fick lite skugga medan vi &t en frasch och mycket god
sommarbuffeé.

Gott kaffe pa detta sa var vi redo for dagens sista tradgardsbesok.

Rolf & Gunilla Bengtsson

beskriver sjédlva sin tradgard sa har:

Var tradgard dr vart liv — enkelt uttryckt. En gron tradgérd uppbyggd kring gamla
trad frén 1920-talet. Uterum och vaxthus som byggts av Rogletegel och gamla fonster
ger inspiration i denna dtervinningens tid. Rolf &r skulptdr och damer i stengods i
allehanda former kunde ses hir och dér i gronskan. Vi var ménga som var mycket
imponerade av vad de astadkommit.

Sa har deras tradgard dessutom vélfortjant blivit framrostad som arets tradgard i TV 8
programmet Tradgérdstoppen.

Efter detta var vi nagra som valde att avsluta dagen med gemensam kaffestund vid en
av Rogledammarna. Hér fick vi séllskap av dnderna som var nyfikna pa vad vi kunde
dela med oss av.

Aterigen stort tack till alla trevliga MG entusiaster som bidrog till att vi dterigen fick
en riktigt trevlig dag tillsammans.

Vi ér ganska sikra pd att detta evenemang dterkommer dven nésta ar och d& med nya
tradgérdsupplevelser.

Bulletinens redaktionsgrupp
Gunnar Ahlqvist, Ansv. utg.
brg@mgcc.se
Lars P. Hedner, Redaktor
mgbulletinen@mgcc.se
Per-Ove Nigrell
per-ove.nigrell@mgcc.se
Tommy Lyngborn
tommy.lyngborn@mgcc.se

Webmaster
Carola Pettersson
webmaster@mgcc.se

Medlemsregister
Jan Eneroth
tel 08-643 71 81
jan.eneroth@mgcc.se

Foretagsannonser
Hakan Sigemark
tel 042-29 07 37
hakan.sigemark@mgcc.se

Regalia
Vakant

REGISTERANSVARIGA

RV8/V8
Steven Muskantor
031-282676
rv8@mgcc.se

MGF/TF + Z-modeller
Hakan Sigemark
042-290737
mgf@mgcc.se
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THE M.G. CAR CLUB
OF SWEDEN

Inbjudan till rallyn och traffar

Valberedning
Johan W Fischerstrom (sam-
mank.) valberedning@mgcc.se
Per de Faire
per.de.faire@mgcc.se
Steven Muskantor

rv8@mgcc.se

Revisorer
Anders Ericsson (sammank.)
anders.ericsson@mgcc.se
Lars-Erik Vesterlund
Kjell-Arne Stamvall (suppleant)

Europasamordnare
Gunnar Ahlqvist
gunnar.ahlqvist@mgcc.se
Forsikringskommitté If SOUTH CENTRE WEST COAST CENTRE
Jan Levenstam Staffan Silvegren, tel 0435-44 14 51 Hansi Borgstrom, tel 0300-26824
jan.levenstam@mgcc.se
Bengt Sedell . . 10/11: Filmafton. Goteborg. Info: Hansi
bengt.sedell@mgcc.se 11/12: Luciakaffe. Ostra Forestad k1 14.00. Borgstrom 0300-26824.
Info: Staffan Silvegren 0768-262500.
Forsikringskommitté MHRF 8/12: Hjultriff. Géteborg, fika. Info: UIf
Anders Bicklund Edstrom 031-491450.

anders.backlund@mgcc.se
Gosta Johansson
gosta.johansson@mgcce.se

Kontaktperson for
MHRF-forsikringen
Anders Bécklund
Vikvigen 2
572 40 Oskarshamn,
anders.backlund@mgcc.se

Miljo- och bilsékerhetskom-
mittén
Gosta Johansson
gosta.johansson@mgcce.se

Historiska kommittén

Anders Backlund
anders backlund@mece.se SUNNY COAST & LAKE CENTRE
Berndt Aulin Anders Bécklund, tel 0491-83351
berndt.aulin@mgcc.se
MG med fart 2/10: Hostmote Stenslanda, Vixjo kil 11,00. R I
Gert Assermark Info:Carl Liljeblad 0470-33329. Dé};ggéﬂssonl:: O%E?}l};lllE

mg-med-fart@mgcc.se
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MODELL-REPRESENTAN-
TER

MMM
MG med fart sl

Y / /[ /£ £ £ £ { £ 1 /1170000 triple-m@mgce.se

S,, W, Y
. Mats Ménsson
Gran Turismo Selected Car Show tel 08-768 39 65
28-30 oktober VEBIGED
Sportvagnsutstillning T-typer
Lennarth Gustafson
tel 08-774 58 66
28-30/10
ZA,7ZB
MGCC kommer att deltaga i sportvagnsutstall- Ake Andersson
MIDDLE EAST CENTRE ningen tillsammans med andra bilklubbar. I var ut- tel 08-560 333 30
Christer Farneman, tel 08-7687073 a1lni 3 _
Ztiallalllrnlngsmonter kommer att finnas en eller tvd MG Magnette Mk I1L, IV
6/10, 3/11, 1/12: Pubkvill, Stockholm. Info: ’ llya Meyer
Jan Levenstam 08-361832 ; 5 ot 5 tel 031-69 44 31
. Gran Turismo Car vénder sig till alla dlskare av farinamagnette@mgcc
10/12: Julavslutning. Stockholm. Info: Christer nya och gamla klassiska sportbilar. For forsta géang-
Farneman 08-7687073. en i Sverige pa4 manga ar hélls d4ven en samlarbils- 1100, 1300

auktion.

Vid Gran Turismo Car Show far vi ett bra tillfalle
att marknadsfora var klubb i syfte att rekrytera flera

Jan Stenwall
tel 0340-85 566
1100-1300@mgcc.se

Midget
medlemmar. Jan Levegnstam
tel 08-36 18 32
Ta tillfallet i akt och kom och besok Gran Tu- midget@mgcc.se
rismo Expo!
MGA
Bilfabriken Nacka Strand 28-30 oktober 2011 Tommy Ollars
tel 08-591 162 66
e N Lordag 10.00-19. 00. mga@mgce.se
b - - Soéndag 10.00- 18.00. MGB
SOUTH EAST CENTRE . . : Harald Sonesson
Anders Wolving, tel 0141-218604 For mer information om méssan www.granturis- tel 042-891 48
’ moexpo.se mgb@mgcc.se
22/10:Studiebesok, underhall av flygplan. Info: MGC
Sven Ordell 0141-217175. Sven Ordell

tel 0141-21 71 75
mgc@mgcc.se

/ ’ MGB V8
Thomas Brandt
tel 08-15 51 72

v8@mgcce.se

RVS8

RESERVDELAR OCH TILLBEHORTILLDIN | BUTIK OCH SNABB Steven Muskantor

M.G., TRIUMPH, AUSTIN HEALEY och BMC- tel’1V031;1218c2<:6s26
saloon car, arsmodell 1955 och framat. | POSTORDERSERVICE! 8@mgee.

MGEF och senare

Lidingdvagen 75, S-115 37 Stockholm. Baksidan av Kungl. Tennishalien. Kiell Johaneson
X Tel: 08-664 53 10. Fax: 08-664 53 18. tel 035-581 41

OPPET: MANDAG-FREDAG 12.00-18.00, LORDAG, i regel 11.00-14.00. modemn@mgce.se
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Annonser

Obs!

Skriv alltid bade for- och efternamn
samt telefonnummer 1 din annons,
och girna e-postadress. Postadress
publiceras endast om sa uttryckli-
gen onskas. Bulletinen ansvarar ej
for riktigheten i annonserna. Géller
endast privatannonser.

The M.G. Car Club of Sweden
ikldder sig inte nagot ansvar for
medlemmarnas afférstransaktioner.
Redaktionen forbehaller sig rétten
till strykningar i inkommet material.

Skicka din annons till redaktoren:
Lars P. Hedner

Solvegatan 8 B

223 62 Lund

eller via e-post:
mgbulletinen@mgcce.se

Du kan ocksi annonsera pa klub-
bens hemsida

Vill du sétta in en kop-silj eller
bytes-annons pa klubbens hemsida
skickar du annonsen till
webbannonser@mgcc.se

For vidare information, se klubbens
hemsida www.mgcc.se.

Annonser under Kop, Byt och Silj
ar gratis for medlemmar.

Annonspriser for foretagsannon-
sering:

- 1 spalt

- 2 spalt

- Halvsida

- Helsida

- Baksida i farg 2500:-
For andra alternativ, eller del i
utskick, begér offert.

150:-
350:-
550:-
1000:-

Klubbens hemsida www.mgcc.se
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Pilotjacka, hjalmar

Pilotjacka storlek medium enligt bild, i ny-
skick - 600 kronor.

2 stycken vita bilhjélmar tillverkade av Trel-
leborg AB 1968 300 kronor per styck eller
bada for 500 kronor.

P-O Nigrell

Telefon 040-120763
E-post: perove.nigrell@gmail.com

ma
Bil & Batinredningar
08-26 19 63
www.brommabilobatinredning. se

Reparationer och klidslar
i skinn och vinyl
Suffletter. mattor och innertak

MGB GT 1971

Jag sdljer min pagéende renovering av min
MGB GT da jag har diagnostiserats med att ha
motorneuronsjukdom sedan -08 vilket gor att jag
inte lédngre kan arbeta med denna hobby. Bilen
séljes komplett i befintligt skick med en del nya
delar som skaffats under renoveringen. Delama
kopta via British Motor.

Karossen har genomgétt omfattande svets-
arbete och har dessutom en nyrenoverad motor
enligt standardspecifikation och &r forsedd med
en aluminiumhuv.

Bilen har en vanlig standardmotor med 4-véx-
lad lada med OD och Webastotak. 9 st ekerfil-
gar finns med varav 4 st 4r renoverade med bra
déck.

Jag har haft bilen sedan 1986 och pabdrjade
renoveringen for knappt 20 ar sedan. Mkt har
kommit emellan och for 10 &r sedan bérjade jag
riva bilen dé den visade sig mkt rostig.

Ar du intresserad av detta renoveringsobjekt
utan att for den skull Idmna ett skambud &r
du vélkommen att kontakta mig. Vid for lag
budgivning avser jag att istillet donera bilen till
ngt museum da pengar i sig inte dr av ngn storre
betydelse 1 véntan pé vad som hiander med mig.

Bilen finns utanfor Uppsala. Vilkommen och
titta och kom da med ett bud om priset inte pas-
sar. Prutande pa telefon dr aldrig seridst.

International buyers; Deal or settlement is
made in Stockholm as (C.O.D. ex sellers place)
or full payment in advance by International
Money Order.

Gunnar Mellquist
08-277603
gunnar.mellquist@hotmail.com



Tips om MG modellbilar

Nar vintern nérmar sig och vi har stéllt in vara www.minimodelcars.co.uk
kéra MG for vinteruppstéllning s& kan man borja www.gxL.no
fundera pi om man skall fylla spiselkransen eller www.ebay.com
hyllan ovanfor singen med lite MG modeller.

Vissa modeller kan bara kdpas som hela bilar men
ivissa fall finns de bade som fardiga bilar eller som

Hér kommer tips pa lampliga hemsidor att byggsatser.

soka efter modeller pé:
Lycka till!

www.modelissimo.de
www.carmodel.net
www.kandrreplica.co.uk Hikan Sigemark
www.scalecars.com
www.modelcarworld.de
www.modellbilsvagnen.se

www.model-auto.com
www.thecollectorscompany.com

Bockerna om M.G.
hittar du hos

Bldstring « Kikiniog « Lackening « Splinesrenn ering
TrthvtesEilaar « Montering domontering av ek

Wi sdlier dven nya filgar, se vir hamsida
BRALUNDLN 14, [67 74 BROMMA

““”W“"
036127050, Fec D8-612 70 51.
E-post: InfofSimarglese Harokla: weemagicse

Riktning av alum. placfilzur « Rengdring av kromilgar

Tel 08-26 59 34, 070-422 23 44 waw.ckerhpulservice,nn

3L ARSSON

“Auto-SERVICE AB

Vi kan erbjuda: Original reservdelar, Service/Reparation, Didck/
Félg, Hjulinstéllning, AC-service samt PI&t- och Lackeringsarbe-

ten i var auktoriserade MG Rover-verkstad.
Vi har alla specialverktyg samt diagnosutrustning (T4) som er-

fordras for utférande av service- och reparationsarbeten pa ett betryg-

gande satt sd att Du ska kdnna Dig trygg i var verkstad.
Vdra mekaniker dr utbildade hos MG Rover Group i Longbrige,
England.

Vi erbjuder ofta specialpriser pa reservdelar och service/reparations-

arbeten.
. . . . o o .
Kontakta oss for mer information eller besdk oss pa var hemsida

Amilonsvagen 8. 213 76 Malmo
Tel. 040-219800 Fax: 040-212004
Hemsida: www.auto-service.se Email: info@auto-service.se

Material till M.G. Bul-
letinen

Alla bidrag till M.G. Bulleti-
nen &r vilkomna. Bilder kan
skickas som pappersbilder,
dia eller digitalt via mail.
Digitala bilder behdver ha en
storlek pa 500 kB eller mer
for att bli bra i tryck. Storre
bilder eller flera bilder kan
behova brannas pa en CD och
skickas per post i stillet for
via mail.

Skriv gérna en bildtext till
bilderna, det underléttar!

E-postadressen ar
mgbulletinen@mgcc.se

Postadress till red. ar
Lars P. Hedner
Solvegatan 8 B

223 62 Lund

Har du négra fragor ar du
valkommen att ringa pa

046-146812 eller
0707-910042

Utgivningsplan

Nr 6 (december)
Manusstopp 21 november
Annonsstopp 28 november
Hos medlemmarna v 50

Adressindring?

Ny adress, telefon eller for-
dndrat bilinnehav meddelar
du pa klubbens adress eller
via hemsidan (gé in under
medlemssidorna -> medlems-
eller bilregistret och gor dina
andringar samt klicka pa
siand).
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