To the left or to the right that is the question!

| en bat sitter ratten pa hdger sida och den sidan kallas styrbord!

| en bil sitter ratten pa vanster sida och den kallas férarsidan, om man nu inte vill vara sa
férbaskat English sa ratten maste sitta pa hdger sida.

Kom nu ihag att vi har faktiskt hégertrafik i Sverige!

Jag har kért en hel del RHD och visst gar det, man lar sej snabbt att vaxla med vanster
hand a sant och man har valdigt fin uppsikt dver vagrenen, som pa vanstertrafikens tid.
Men jag vill sitta ute vid mittlinjen med basta uppsikten ocksa i min vanstra backspegel.
Da trivs jag.

Det vill engelsmannen ocksa fast tvart om!

Min GT V8:a som ar fran 1975, alltsa utrustad med Rubber Bumpers, inte heller helt i
min smak, kdpte jag hos Brookside garage séder om London fér ett par ar sedan. Bilen
hade haft 8 4gare och senast agd sedan 1990 av tandlldkaren John Vaseley och visade
sej vara en péarla. Bilen alltsa.

Helt renoverad ut- och invandigt och omlackerad till Damask red fran nan gul
originalfarg. Mycket valgjort arbete! Jag fick massor med dokument och fotografier med
bilen.

Men motorutrymmet var en katastrof, det var inte omlackerat utan motor och
innerskdrmar mm var helt sonika éversprutade med rostskyddsmassa, som om motorn
var nat katten hade slapat in.

Jag monterade ur motor och vaxellada och konstaterade efter demontering och
slitagematning att férmodligen hade bilen inte rullar mer an de ca 60000 miles om
mataren visade. Den fick dock ny kamaxel, planade toppar och inslipade ventiler mm.
Efter en komplett rengéring, uppsnyggning av allt aluminium och blastring samt
lackering av luftrenare mm var allt som nastan nytt.

Da, nar jag tankte lackera motorrummet kom ingivelsen att jag skulle flytta ratten och
andra till LHD.

Pedalstall, ratt med rattstang, instrumentbrada och pedaler mm skruvades bort. Tomas
Jaksch i Norrkdping (jaksch.se) hade en skrotad hégerstyrd RB som vi plockade delar
ifrdn och jag inhandlade en Heritage LHD pedalbox samt ny LHD kuggstang fran
England.

Pedalboxen har ett férmonterat faste fér gaspedalen och givetvis fardigt urtag for
rattstangen. Jag klippte bort valda delar och svetsade in den i torpedens vanstra sida.
Det ar ju bara dom med kromad stétfangare som har férberett hal for rattaxeln pa bada
sidor och den rattstangen ar ju for 6vrigt inte kollapsbar.

Jag matte in rattstangsfastet symetriskt mot hdger sidan, (fastet ar helt lika fér vanster
eller hdger montage) och monterade det med nitmuttrar av stal. Det gar inte att kommer
at genom att dra fast nagot med genomgaende bult och mutter. Rattstangsinfastningen
ar justerbar i sina infastningar sa det gick enkelt att finjustera in rattstangen mot den nya
kuggstangen. Dessutom fegade jag lite genom att montera vanster sida utan att forst ta
bort hdger sidas rattstangsinfastning!!

Utifall det skulle ga at h-e!

Pedalstéllet justerades och riktades om sé& att broms- och kopplingsarmar fick ratt vinkel
efter min 65-as pedaler som mall (den ar en LHD!) Gaspedalen maste korrigeras pa
samma satt. Sedan var det bara att montera broms- och kopplingshydraulik och flytta
bromsservo, nya bromsrér och lite ledningar. En hel del jobb gjordes bakom
instrumentbradan, el.kablage, fasten, varmewires, langre hastighetsmatarwire mm.
Tomas Jaksch gjorde férlangningselkablage med originalanslutningar vilket underlattade
sa det var da bara att klicka dit kablagen och allt fungerade lika bra pa vanster sida.
Blinkersspak mm anpassades till ratt sida bakom ratten.



Fran den skrotade MG:n skar jag ur platen runt instrumenten (hastighetsmétare och
varvréknare ar ju bara 80 mm i diameter pa en RB) och svetsade in delen i LHD bradan
jag kopte av Gert pa MG-center. Sen slipning, lite spackling och krymplack (blir perfekt
resultat om du krymplackar i bastun och ca 60 grader).

Atermonteringen var inga problem och da bilen redan hade trapaneler éverallt sa tacktes
bradan med en ny LHD-trapanel. Resultat tycker jag blev utméarkt och jag ar mycket néjd
med att jag kdmpade mej igenom och utférde min barbariska tanke.

En startknapp monterades i halet till vanster f6r OD-brytaren (den mandvreringen sitter
ju i torkarspakarmen pa min bil). Ganska mysigt att smalla i gang V8:an med en
knapptryckning och da bilen har bara en ljuddampare, sa later den sa harligt mustigt.
Totalkostnad for allt LHD-material blev ca 9000.- (Tomas fick dock en flaska whiskey fér
sitt elkablagearbete som inte rédknats in i totalsumman)

Nu ar min fabriksoriginal-V8 ocksa férsedd med kromad MG-grill och kromstétfangare
fram och bak, sankt fjadring med ca 1 tum samt stallbara stétdampare 6verallt och bilen
gar helt underbart ... sa bra att Tomas Jaksch nu har lyckats képa den av me;.

Tomas (tomas@jaksch.net) kommer tyvarr att aterstalla bilen till RHD och sétta tillbaka
dom dar tunga fula (tycker jag) stétfangarna! Vissa manniskor ar trygghetstorskar och
kan tydligen inte leva om inte allt férblir som det har varit.

Kommentera garna den filosofiska tanken!

Sa egentligen var mitt arbete helt onddigt! Jag hade dock roligt sa lange det varade. Nu
har jag bara 2 st MG:ar, min kdra -65:a (samma bil som jag en gang agde pa 60-talet
och nu aterstallt till sitt ursprung) och en nyligen inképt TF 160 fran Durham i Skottland,
alltsa hégerstyrd ha ha! som haller pa att bli racebil. Mest sonen som jobbar med den.
Ett nytt haftigt MG-objekt ar dock pa vag in...

Jag lar tydligen aldrig kunna bestdmma mej och njuta av de bilar jag har.
Markligt!!

Jan Carlsson (snart 70 som tror han &r 17!)
Medlem 4896

Har du nagra funderingar sa mejla garna pa jan.carlsson@carsport.se



