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MGF Hydragasfjadring

Kdllor: Johnny Francén (Borensberg), Alexander Boucke, Alex Moulton, Rob Bell (UltimateMG.com)
m.fl.

Hydragasfjadring ar egentligen ett alldeles utmarkt system. Det ger bra komfort och bra
vaghallning men &r kanske ocksa initialt dyrare dn traditionella fjadringssystem. Citroén ar det
bilmarke, som satsat mest pa denna typ av fjadring men ocksa engelska biltillverkare har varit langt
framme som BMC och senast MG med modellen MGF .
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Det ar kvdavgasen, som ar den fjadrande delen i systemet. diaphragm
Jamfoér med en cykelpump. Om man satter tummen fér
halet och trycker pa pumphandtaget, sa fjadrar det.

Finns inget tryck i pumpen sa finns ingen fjadring. Vatskan i
fjdderdonen fram och bak ar sammanbundna med
rér/slangar (sma roda pilar pa bild 2). Vatskan ar ocksa
mekaniskt sammankopplad med hjulupphdngningen (gront
pa bild 2).

Principiell funktion: Nar man kor éver en upphdjning ror sig
framhjulet uppat och trycker pa vatskan i fjaderdonet.
Trycket 6kar i gaskulan, dar kvdavgasen dampar rérelsen =
fjddring. Vatskan for ocksa rérelsen vidare till de andra hydraulenheterna = fjadring.

Fran fabrik fylldes gasdelen i fjaderdonen med kvavgas till ett tryck av c:a 18 bar. Darefter
plomberades gasdelen for gott med en nit i fjdderdonets topp. Vatskedelen i fjaderdonet fylldes
samtidigt till c:a 30 bar. P4 den senare monterades en nippel, sa att bilens hojd kan justeras genom
pafyllning av vatska.

Vad ar ratt hojd?

Hojden d.v.s. avstandet mellan framhjulets centrum och
skdarmkanten, méats med mattband vid framhjulen pa bilens
bada sidor enligt bild 3.

Den rekommenderade installningen fran fabrik ar 368 mm +/-
10 mm (vid en temperatur av +17 °C). For Trophy 160 géller
348 mm +/- 10 mm (vid en temperatur av +17 °C).

Vad hander nar bilen sjunker?

Det ar inte i forsta hand vatskan som forsvinner, vilket ligger ndrmast att tro, utan det ar trycket pa
kvavgasen i den 6vre delen som sjunker. Detta beror pa diffusion, da kvavgasmolekylerna ar mindre
an molekylerna i det gummimembran, som innesluter kvdvgasen och vatskan. Gasmolekylerna letar
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sig genom membranet in i vatskan och vidare ut genom nasta gummimembran. Detta en ldngsam
process, som paminner om det som hander i bildack.

Konsekvenser, risker? .
Nar bilen sjunker ligger det narmast till hands, att pumpa in Bl Id 4
mer vatska. Det fungerar bra nagra ganger men till slut ar det
sa mycket vatska i systemet, sa att kvavgasbollen blir for
liten. Detta fortydligas av bilderna 4 och 5. Bild 4 visar
fjaderdonet med ratt mangd gas/vatska. Av bild 5 framgar
att fjdderdonet har for liten mangd gas och att bilens hojd
justerats genom pafylining av enbart vatska. Bilen ar i detta
lage valdigt stum och upplevs vara nastan helt utan fjadring.

Ar gasmingden for liten &r risken stor att gasbollen
punkteras. Det racker med att bilen kors ner i en grop och
far ett "genomslag" i fjadringen for att det gummimembran,
som omsluter kvavgasen, skall sla i den nit som finns
fjaderdonets topp och darmed ga sonder. Ett fjdderdon med
trasigt gummimembran gar inte att reparera!

Konstruktorerna hos MG valde medvetet denna |6sning, for
att foraren skulle kdnna att ndgot gatt sénder och da atgarda
detta. Att kra med en eller flera punkterade gasbollar
innebar en stor risk, da vatskeblasorna tar sa mycket stryk, att
ocksa de snart brister. Bilen faller da ihop och blir okorbar.

Fjaderdonen tillverkades av Dunlop. Férutsadttningarna var att
gasen skulle racka i 15 ar och att de darefter skulle bytas. Det
var nog en god och kvalitetsriktig tanke, men skapar problem for oss idag.

Vag gor jag som dgare aven MGF?

Forst maste konstateras, att nya fjdderdon inte langre tillverkas och saledes inte kan kdpas nya. Det
ar inte heller troligt att hitta begagnade don pa andrahandsmarknaden eller pa bilskrotar, da
efterfragan har varit stor. Observera ocks3, att det ar inte samma fjaderdon i alla bilar. Om du képer
begagnade fjaderdon, se till att de passar till din bil!

Vad gor man da? Jo det finns for dagen tva kénda I6sningar. Den ena ar att konvertera till traditionell
fjddring och den andra ar att aterfylla kvavgas i de befintliga fjaderdonen.

Konvertering till konventionell fjadring.

Det finns fardiga satser att kopa t.ex. fran Suplex. Kostnaden for en sadan sats ar férhallandevis hog
och kostar i England c:a 800 £ exklusive frakt. Till detta kommer arbetskostnaden for konverteringen.
Den som ér lite handig kan gora arbetet sjalv. Atgarden finns beskriven pa Tekniksidan och i
Bulletinen nr 3 2012. Det finns ocksa bra monteringsanvisningar pa Tekniksidan fran Suplex.

Aterfylla kvivgas i de befintliga fjaderdonen.
Det ar majligt att konvertera de befintliga fjaderdonen och fylla pa ny kvdvgas. Det férutsatter dock
att fjaderdonen inklusive gummimembranen ar hela.
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Var medlem Johnny Francén i Borensberg, som ar kannare av Citroén sedan manga ar, har tagit fram
en teknik for att aterfylla fjaderdonen med kvavgas. Han har erforderlig specialutrustning och
monterar en pafyliningsnippel fran Citroén C5 pa fjaderdonen samt aterfyller kvavgas till ett
overkomligt pris for klubbens medlemmar, c:a 1500 kr per bil. Fjdderdonen maste demonteras fran
bilen och levereras till Jonny i Borensberg.

Demonteringen och atermonteringen kan vara lite komplicerad men &r inte pa nagot satt odverstiglig
for den om ar lite handig. Konverteringen kan kanske vara ett lampligt vinterjobb. Narmare
beskrivning finns i Jonnys inlagg "Fylla kvdvgas i klockorna" pa TeknikForum. Man behdver dock ha
tillgang till en vatskepump fér pafyliningen av vatska till 30 bar, sa att bilen far ratt hojd efter
atermonteringen av fjaderdonen.

Vill man inte gora arbetet sjalv gar det att fa hjalp. For dagen har jag ingen uppfattning om
arbetskostnaden. Det verkar dock som om den hdr metoden ar billigast. Anglo Cars i Getinge, Kjell
Johansson, ar en verkstad, som atager sig arbetet. Kjell kan dock inte kan byta pa alla MGF bilar
samtligt, varfor tips pa andra verkstader tacksamt emotses.

Slutsats: Fjadderdonen i de flesta av MGF bilarna har redan passerat "bast fore datum". Utan fjadring
ar bilen obrukbar och virdels. Aven om virdet pA MGF/TF modellerna for dagen ar lgt,

rekommenderas att snarast atgarda fjadringssystemet enligt nagon av ovanstadende alternativ.

//Tord Persson



